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La tarea conjunta que nuestras Direcciones Generales emprendieron en los tres Ultimos
afios, para que la educacién vial fuese incluida en los programas de E.GB., y para que su
implantacién fuese una realidad en todos los centros escolares, ha dado ya algunos frutos:
de una parte, esta ensefianza ha sido recogida, en sus contenidos fundamentales, en los actuales
programas renovados tras haber sido sistematizados en la Orden del Ministerio de Educacién
de 18 de febrero de 1980; de otra parte se ha editado y distribuido el Documento de Apoyo
para la educacion vial, del que ya se han publicado dos ediciones, en numero total de mds de
100.000 ejemplares, con el objeto de que sea un instrumento util de asistencia al profesorado.

Con estas acciones se ha cumplido una importante fase en el plan de implantacién de la
educacién vial, que serd completada con la préxima aparicién de un programa Multimedia,
como material de apoyo para el desarrollo de este sector educativo.

Pero el protagonista de todo ello es el profesor, pieza fundamental para que la educacién
vial no sea una ensefianza marginal, sino que forme parte consustancial de la educacion
integral y ciudadana de/ escolar.

Nuestro pals no puede quedarse atrds en una preocupacién que en otros paises ya se ha
traducido en larga experiencia educativa. Y no podemos ser ajenos a las recomendaciones de la
uftima Conferencia del Consejo de Europa y la C.E.M.T. sobre la neécesidad y obligacion de que
fos escolares sean formados en este drea educativa,

Este ntmero de «Vida Escolar que con cardcter monogréfico ahora presentamos al pro-
fesorado, pretende ser un eslabén en esta segunda fase, que ya queremos sea de implantacion
real de la educacién vial, y ser de alguna utilidad al profesor, recogiendo una serie de temas fun-
damentales, en forma de articulos, asi-como actividades y sugerencias dirigidas a aquél para
" ayudarle en una labor para la que desde aqui queremos una vez més estimularle.

Pedro Casellés Beltran , : Antonio R. Bernabéu Gonzalez
Director Genera! de Educacion Basica Director General de Tréfico




PROPOSIT

EDUCACION VIAL: EDUCA
RAL

Y EDUCACION INTEG

Por Joaquin E. DIAZ PARDO (*)

En el conjunto de relaciones de convivencia
civil, en sus distintos &mbitos, en que se inserta la
persona en su condicién de ciudadano, desde las
mas generales del individuo como parte de la
colectividad nacional, hasta las que se establecen
a nivel local, vecinal o doméstico, es preciso,
para que tal convivencia se desarrolle ordenada-
mente, que ésta se rija por una serie de normas y
reglas, y que éstas sean conocidas y cumplidas
por cada miembro de la comunidad social.

Esas relaciones de convivencia se enmarcan,
como s sabido, en lo que denominamos gené-
ricamente comportamiento social del individuo.
Y es claro que el comportamiento y fa conducta
social de la persona, tanto en su participacion en
la «res publica», como en esos niveles menores,
pero importantes de la vida local y familiar, han
de ser formados, a través de la accidon educativa,
desde el inicio de la vida de) que ha de ser ciuda-
dano adulto, debiendo ser la escuela el instrumento
fundamental de esa formacién.

La escuela, junto con el entorno familiar, es el
&mbito ideal en el que esa educacion del compor-
tamiento civico ha de ser dirigida y formada. En la
inteligencia de que el escolar, futuro ciudadano
en el sentido pleno, que sea educado correcta-
mente para el desarrollo de su persona como inte-
grante responsable y solidario de la colectividad
social, adquirird una formacién y unos hébitos de
ciudadania que se traducirdn en otras facetas de la
convivencia cotidiana.

En el curriculum escolar se han incorporado
Gltimamente ensefanzas y contenidos que se
integran en esa disciplina global que es la educa-
cién ciudadana, como son la ensefanza de la
Constitucién espafiola, el conocimiento de las
instituciones politicas del sistema democrético y
su funcionamiento, junto con las que constituyen
los contenidos generales referidos a la sociedad
v otros aspectos de la vida colectiva, incluidos en
lo que se denomina «area de ciencias sociales».
Todo ello, con un sentido global e integrador se

DE LA
ION VIAL

encuadra en lo que se ha venido en llamar edu-
cacion integral. Y ello partiendo de la evidencia de
que, junto a las disciplinas o ensefianzas conven-
cionales: Geografia, Historia, Matemadticas, Cien-
cias Naturales, etc., al escolar debe también
formarsele «para la vida».

La educacidn vial, al lado de otras ensefianzas
ahora incluidas en los programas de E.G.B., como
la educacidn sexual, la educacién para el medio
ambiente, para la salud, el consumo, etc., forma
parte de ese marco de aprendizaje «para la viday,
complementando la formacién cultural conven-
cional del escolar, y ello constituye un importante
contenido de esa educacion integral.

La educacién vial, siguiendo la definicién que se
recoge en el «Documento de Apoyo para la edu-
cacion vial en Preescolary E.G.B.y (1), tiene como
objetivo la formacién del comportamiento del
ciudadano, en tanto que usuario de las vias pibli-
cas, en su condiciébn de peatdn, conductor o
viajero.

Asi, la educacién vial escolar es la que persigue
tal objeto, teniendo como destinatario de esa
educacién al nifio escolarizado, debiendo mati-
zarse que el alumno de E.G.B. es fundamental-
mente peatén y, eventualmente conductor de
bicicletas.

Deduciremos ldgicamente de tal definicién que
la Educacién vial debe concebirse como una fa-
ceta de la educacién ciudadana, en ese aspecto
de cardcter social a que antes se aludia. Un ade-
cuado comportamiento vial es una parcela del
comportamiento civico, gue exige su correspon-
diente forma educativa, lo que justifica, obvia-
mente, el que la educacién vial forme parte de esa

(") Funcionario de la Escala Técnica. Jefe de Misiones
Educativas de la Direccidn General de Trafico.

(1) Este manual editado con ese titulo, v al que se haréd
referencia an este numero monografico de «Vida Escolar, estd
publicado por el Servicio de Publicaciones del Ministerio de
Educacién en la coleccién «Estudios y Experiencias Educativasy,
serie E.G.B., nim. 3.
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educacion ciudadana que constituye, por su lado,
parte sustancial de lo que llamamos educacién
integral, como antes queda dicho.

Ese encuadre que la educacion vial tiene en la
educaciodn ética y civica, no significa que aquella
debe reducirse a un repertorio de reglas de cortesia
y convivencia como traduccién del comporta-
miento ciudadano correcto, aunque esto importe
y presida los demas aspectos de la educacion vial.
Ademés de ello el objetivo Gltimo vy esencial de la
educacion vial escolar viene justificade esencial-
mente por el propésito de defender al nifio frente
a los peligros que eventualmente se derivan del
tréfico, ensefidndole las reglas y normas por las
que se rige el trdfico de conductores y peatones,
junto con una serie de instrucciones y técnicas
defensivas, de una parte, con el objeto de que
comprenda el fendmeno del tréfico rodado, de
otra, haciéndole adquirir una serie de habitos de
comportamiento en relacién con la circulacién.
Unos y otros han de formar lo que se ha venido en
denominar «sentido vial». Y al propio tiempo se
logrard, mediante esta ensefianza una inversion
de futuro para cuando el escolar sea usuario
adulto.

Esas reglas, normas e insirucciones son simples
y poco numerosas: por lo que al comportamiento
peatonal respecta (que es lo fundamental de la
educacién vial, como se decia), circular por la
jzquierda en carretera, cruzar por los lugares ade-
cuados vy reglados en toda clase de vias, hacerse
ver durante la noche, y algunas mas, junto al cono-
cimiento de algunas sefales (tiles para el peatén,
y, las que puedan afectar al nifio conductor de
bicicletas y otras normas de seguridad cuando se
es viajero, constituyen practicamente los conte-
nidos esenciales de la educacién vial.

Sin embargo, si de eso sélo se tratara, de impar-
tir la ensefianza del conocimiento de esas normas,
bastarian unas cuantas sesiones o unas breves y
continuas campafias educativas a realizar en las

escuelas. Pero la educacién vial es algo mas:
esta ensefianza, presidida por esa disciplina en la
que se engloba que es la educacién ética y civica
o educacion del comportamiento ciudadano, debe
impartirse en base a esos contenidos fundamen-
tales antes referidos sintéticamente, pero acom-
pafados de una serie de actividades y recursos
didacticos, etapas y niveles que suponen en su
conjunto la metodologia de la ensefianza de la
educacion vial. De modo que esas normas y reglas
sean ademas conocidas y comprendidas por el
escolar; y formen parte de sus habitos de compor-
tamiento; puesto que, en definitiva, el propdsito
esencial de esta ensefianza, es la creacion de
habitos en el nifio en relacién con el tréfico, de
habitos concretos que le salvaguarden de sus
peligros y le acostumbren a respetar los derechos
de los-deméas usuarios, cumpliendo los deberes
gue le corresponden, como parte de ese fendmeno
de la circulacion del que inevitablemente forma
parte.

Este nimero monogréfico, del que ya existe un
precedente (2), tiene como fin, ademas de divulgar
el tema de la educacion vial ante el profesorado
de E.G.B., acercatle a su problemética, y aproxi-
marle a algunos temas importantes de la educacién
vial, y ofrecer cierta informacién sobre su norma-
tiva. Al propio tiempo, y esto es lo que quizé pueda
hacer de este nimero monogréfico algo atil, se
recogen actividades que, como sugerencias, se
proponen al profesor, para que, con la ayuda del
Documento de Apoyo va citado, asistan al profesor
en la tarea en la que, desde aquf pretendemos
estimularle y motivarle, y no sélo porque esta
ensefianza sea ya legatmente obligatoria, sino
porque, se trata de algo tan importante como es
educar al escolar en una parcela de su curriculum
con la que se pretende algo tan vital como es
salvaguardar su integridad fisica.

(2) «Educacion Vialy, Vida Escolar, nims. 168-169, abril-
mayo de 1975, Servicio de Publicaciones del Ministerio de
Educacién.



Por Carlos ARRIBAS ALONSO (*)

La Educacién Vial ha recibido en los Gltimos
afios un gran impulso al ponerse en practica dis-
tintas lineas de accién convergentes en la educa-
cién del nifio, tanto de forma institucionalizada
como de manera informal. Peligraba no vya la
educacion del nifio, sino la propia vida y habia que
hacer todos los esfuerzos posibles para evitarlo.

El «B.O.E.» publica el 29 de febrero de 1980 la
Orden de 18 del mismo mes sobre la incorpora-
cioén de la educacién vial a los niveles de Educa-
cién Preescolar y Educacion General Béasica. Los
tres articulos de esta disposicion dicen:

Primero.—A partir del curso escolar 1980-81,
y hasta tanto se aprueben los programas re-
novados de la Educacién General Basica,
se atenderd en Educacién Preescolar y Ge-
neral Basica a los objetivos y contenidos
sobre educaciéon vial que se recogen en el
anexo.

Segundo.—En Educacidon Preescolar y cursos
primero y segundo de Educacidn General
Basica estas ensefianzas se integraran en ias
areas de experiencias; en los cursos tercero,
cuarto y quinto de Educaciéon General Bésica,
en el area de Ciencias Sociales, y en la se-
gunda etapa en el programa de educacién
ética y civida aprobado por Orden ministerial
de 6 de octubre de 1978.

Tercero.—Los libros de texto y material
didactico complementario correspondientes
a la educacién vial deberan recoger y tratar
aquellos contenidos y aspectos didacticos
que se consideren necesarios para el logro
de los objetivos previstos en el anexo.

Con esta norma que logra la actualizacién de
este aspecto educativo, como parte fundamental
de la formacién de la persona, se asegura la
incorporacion de estos objetivos a los Programas

Renovados en fase de ensayo y se consigue no
s6lo que se trate y apoye desde los libros de texto
y material didactico, sino desde todos los medios
de comunicacidn: prensa, radio y television. Pero
no es suficiente y los nifios siguen muriendo a

A,-w"“’”wtr |
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causa del trafico; asi pues hay gue renovar péer-
manentemente con toda la energia y medios
posibles los abjetivos puestos en las disposiciones,
que s6lo fructificaran cuando lieguen a la mente
del nifio y del adulto.

JCuales son esos objetivos?

La Orden de 18 de febrero de 1980 fija los si-
guientes:

1.—Comprender la necesidad de establecer unas
medidas de defensa y seguridad que prote-

™ Inspector- de Educacién Bésica. Jefe del Servicio de
Planes de Estudio y Orientacion, de la Direccién General de
Educacion Basica,

— b



jan a los ciudadanos de los peligros deriva- 5.~—Conocimiento de la problemética del trafico
dos del tréfico. en el entorno local, regional y nacional.

2.—Descubrir la importancia que tiene para el
bien de la comunidad el respecto a la norma
establecida y despertar el deseo de colabo-
racién activa y positiva de todos sus
miembros.

3.—lIncidir desde el campo especifico de la
educacion vial en lo que constituye el ob-
jetivo primordial del sistema educativo: la
formacioén integral del individuo en todas
sus dimensiones; personal, social, ética y
moral.

4.—Reconocer la incidencia del trafico en los
distintos modos de vida rural o urbano
haciendo especial hincapié en la importan-
cia de este fen6meno en la sociedad actual.

6.—Crear, desde los primeros afios de escolari-
zacién, una dindmica capaz de integrar en el
alumno:

El conocimiento bésico de las normas de
circulacién.

La creacion de actitudes de apertura,
respeto y sentido de responsabilidad
ciudadana.

La formacién de un criterio moral auté-
nomo orientado a comprender y asumir
el valor intrinseco de la norma, en cuanto
garantia de la seguridad y el bien de la
comunidad.

Desde el punto de vista mas operativo y cifiéndonos a los tres Ciclos de la Educacion General Bésica,
los objetivos son:

PREESCOLAR ¥ CURSOS 1.- Y 2.« DE EG.B.

Orden Ministerial de 18 de febrero de 1980

Programas renovados

Fomentar en el nifio actitudes de conciencia ciudadana y des-
arrollar hébitos encaminados a la adquisicion del sentido vial.

1.

Reconocer e identificar las sefiales verticales y horizontales
de trafico mas frecuentes en su entorno, asl como las rea-
lizadas por los agentes de circulacion.

Adquirir habitos y actitudes de observacién y respeto a las
norrnas de circulacion.

Circular con seguridad por la calle utilizando:
— Pasos de peatones con o sin seméaforo o agente.
— Pasos de cebra y otros.

— Refugios en el centro de la calzada.

Comportarse adecuadamente y con seguridad en el uso
peatonal de las carreteras.

Actuar y reaccionar con prudencia y decisibn ante situa-
ciones imprevistas de peligro personal.

Hacerse ver cuando se circula dé noche.

e Adquirir habitos de educacién
vial.

e Saber cruzar correctamente una
calle: con seméforo, con” paso
de cebra, con guardia urbano,
sin indicaciones de tréfico.




CICLD MEDIO

Orden Ministerial de 18 de febrero de 1980

Programas renovados

Conocer las normas de circulacién peatonal y adquirir habitos
de comportamiento y prudencia en el uso de las vias pulblicas
como peatén y viajero.

1.1. Conocimiento de normas y adquisicidon de hébitos para
la circulacién peatonal en ciudad.

1.2. Conocimiento de normas y adquisicidn de habitos para
la circulacién peatonal en carretera.

1.3. Especial referencia al comporiamiento peatonal durante
la nache.

1.4. Habituar a los alumnos a hacerse ver cuando circulen
por ciudad o carretera,

1.5. Adquisicion de correcto comportamiento del escolar
como viajero.

Conocer, identificar, interpretar y respectar las diversas

sefiales reguladoras del tréfico.

2.1. Senalizacion vertical.,

2.2. Seifalizacién horizontal.

2.3. Sefalizacion de los agentes de circulacion,

e Conocer v respetar las normas
de circulaciéon como peaton (en
ciudad, carretera y en coche) y
como viajero (en el transporte
escolar, plblico y privado) y
adquirir habitos de prudencia al
interpretar las sefiales de tréfico
y concediendo especial impor-
tancia a las del entorno.

CICLO SUPERIOR

Orden Ministerial de 18 de febrero de 1980

Programas renovados

Desarrollar en el alumno el sentido de la responsabilidad
referido a la conduccién de la bicicleta v el ciclomotor,
haciéndole tomar conciencia del peligro que supone cualquier
infraccion de las normas y sefales relativas a la circulacion.

1.1. Peligros y responsabilidades.

1.2. Normas fundamentales comunes a la bicicleta y al
ciclomotor.

1.3. Prohibiciones comunes a la bicicleta y al ciclomotor.

1.4. La bicicleta: Nociones mecénicas y motrices.

Los programas renovados estan en
fase de consulta. No obstante parece
deducirse de las observaciones reci-
bidas y de la experiencia de estos
ahos que debe insistirse en las acti-
tudes y hébitos que llevan a com-
portamientos correctos,



Orden Ministerial de 18 de febrero de 1980

Programas renovados

1.6. Elementos fundamentales de la bicicleta. Importancia

de su conservacién.

1.6. Consejos y recomendaciones practicas para la con-

duccién de bicicletas.

1.7. El ciclomotor. Sus caracteristicas. Requisitos para su
conduccion. Normas y consejos para su mantenimiento.

1.8. La importancia de «ser visto» cuando se circula durante
la noche. Uso y mantenimiento de los elementos del

alumbrado.

corrismo.

2.1. Conducta ante un accidente de tréfico; medidas de se-

guridad que deben practicarse.

2.2. Normas e instrucciones de socorrismo.

Conocer las primeras medidas de seguridad que se deben
tomar en caso de accidente. Normas e instrucciones de so-

Aunque en los Programas Renovados aparen-
temente se han limitado los objetivos con respecto
a la Orden de 18 de febrero de 1980, esto no se
corresponde ni con la intencién ni con la realidad.
Ejemplo: en Preescolar y Ciclo Inicial «la adquisi-
cién de habitos de educacion vials por ser més
general recoge todos los enunciados en la Orden
Ministerial. No precisa tanto, es verdad, porque
esta precisién aparece en las actividades sugeridas
que acompafian a los Niveles Basicos Renovados
de cada Ciclo.
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LA EDUCACI

Por Tomas RAMOS LLANO (%)

Partiendo del supuesto de que la Educacion Vial
escolar se integra en las areas de formacién del
comportamiento ciudadano como consecuencia
del hecho del trafico, que ha generado en las so-
ciedades modernas una nueva y conflictiva
relacién de convivencia en las vias plblicas, al
tener los individuos que utilizarias y compartirlas
con los demds ciudadanos, al volante de un
automovil, manejando los mandos de un vehiculo
de dos ruedas, transitando como peatones por
eilas o, simplemente, siendo transportados como
viajeros, tenemos que llegar a la conclusién de
que es necesario iniciar esta formacion lo antes
posible. Pero ja quiénes corresponde esta res-
ponsabilidad? Es evidente que a los padres vy a los
profesores. Por qué a los profesores? Son multi-
ples las razones justificadoras de esta atribucién.
Pero por hablar solamente de algunas de ellas,
vamos a intentar analizar las razones que llama-
riamos sociales, econdmicas, juridicas o legales y
de eficacia.

Es frecuente, aunque equivocado, considerar
a la Educacidn Vial infanti) como una especialidad
técnica en la linea del aprendizaje de la conduc-
cidn, que debe ser impartida por personal especia-
lizado en los conocimientos de! Cédigo y sefales
de la circulacion. Este pensamiento es tan erréneo
como considerar, llevando la cuestion a los limites
del absurdo, que una madre no estd capacitada
para ensefiar a su hijo a caminar, y que esta tarea
debe ser encomendada a puericultores o pediatras,
o que la enseflanza de cualquier habito enmarcado
en la educacién ciudadana requiere el concurso
de expertos en relaciones pablicas.

La llamada pomposamente «educacién vial» no
es otra cosa que el adiestramiento del nifio para
que adquiera los hahitos de comportamiento sufi-
cientes para desenvolverse con soltura, sin riesgos,
y comprendiendo y respetando a los demas, al

N VIAL Y EL PROFES

hacer uso de nuestras calles y plazas, conviviendo
con los deméas ciudadanos. Por ello, parece razo-
nable considerar que estos conocimientos deben
adquirirse en el seno de la famifia y en el Centro
docente; sin embargo, los padres a veces no son
los mejores educadores, y fos profesores, en ese
contacto diario y constante con sus alumnos,
llegan al nifio con mayor facilidad y autoridad.

Por razones de economia: Si el Estado dispone
de toda una reticula de centros docentes, al frente
de los cuales se encuentran auténticos expertos
en pedagogia, resuita mucho mas econdmico
aprovechar esta organizacién docente y encomen-
dar esta tarea a los profesionales de la ensefianza
gue crear organizaciones paralelas para estos
cometidos, que quedarian en manos de profesio-
nales del trafico, pero inexpertos en pedagogia. Ef
papel de los profesionales del trafico debera ser de
apoyo y ayuda, en la medida en que ésta sea ne-
cesaria, a la organizacién docente espafiola, pero
no atribuirse la paternidad de esta responsabilidad
para la que no estan preparados pedagégicamente.

Por razones juridicas o legales: Porque si bien
desde el afio 34, fecha de publicacion del primer
Cédigo de la Circulacion, se atribuye originaria-
mente esta competencia al profesorado de todas
las escuelas y colegios, tanto oficiales como par-
ticulares, la Orden ministerial de 18 de febrero
de 1980, el Decreto 69/1981, de 9 de enero vy la
Orden de 17 de enero de 1981, incorporan la
Educacién Vial a los Programas Oficiales de
la E.G.B., con fijacién de sus objetivos generales,
cristalizando asi en nuestro Derecho positivo la
inquietud europea puesta de manifiesto machaco -
na y reiteradamente por el Consejo de Europa, la

(*) Funcionario de la Escala Técnica. Jefe de Seccion de la
Jefatura Provincial de Trafico de Madrid.
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Conferencia Europea de Ministros de Transportes
y el Consejo Econdmico para Europa de las Na-
ciones Unidas.

Por Gltimo, por razones de eficacia, ya que la
persona mas idénea para ayudar a aprender al
nifio es su profesor, nadie mejor que los profesores
conacen su imagen ante el nifio, que al despertar
a la vida jerarquiza los valores, primero, en fun-
ci6n de lo que pueda leer en letra impresa, pero
después, en base a lo que le diga su profesor.

Como se ha indicado anteriormente, la Edu-
cacion Vial es crear habitos de comportamiento
ciudadano en el nifio para que al utilizar las vias
plblicas sepa lo que debe hacer, y porque sabe

reconocer a tiempo los riesgos, lo que no debe.
Para adquirir habitos es preciso reiterar una y otra
vez una conducta, una vez que se ha llegado a la
conviccién de que aquélia constituye el compor-
tamiento correcto, y esto donde se puede hacer
mas facilmente es en el Centro docente, unoy otro
dia, de la misma manera que se perfeccionan la
lectura y la escritura diariamente, aun cuando se
esté asistiendo a una clase que nada tiene que ver
con el area del lenguaje. -

En fin, sobran razones para justificar el area en
la que debe quedar inscrita la Educacién Vial,
lo que es necesario ademas es que el profesor
esté motivado y convencido de la importancia de
su papel en esta importante ensefianza.

i P
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PLANIFICACION
CLASE DE EDU(

Por Rodolfo GONZALEZ GARCIA (*)

Ya hace tiempo que la Educacién Vial se asomé
a alguna de nuestras escuelas, pero hoy aparece
como matetia obligatoria y sus contenidos estan
incorporados, con base legal y una necesidad
clara de desarrollo en la escuela. Su importancia
viene exigida por dos razones muy concretas:

1.2 La escuela no puede volver la espalda a la
realidad.

2.2 Esenlaescueladonde el nifio debe obtener
los conocimientos y actitudes necesarios,
para moverse en la calle con un minimo de
seguridad, Seria imposible el desarrollo de
la Educacion Vial de una manera practica
individual o en centros especializados, por
falta de medios y de tiempo.

Nos encontramos, pues, ante una obligacion
especifica: planificaremos esta materia dentro del
«curriculumy de nuestra propia escuela.

No olvidemos que se trata de una materia con
caracteristicas especiales, y que los expertos
opinan que es preferible hacer de ella un area dis-
tinta, porque su objetivo primordial consiste en la
adquisicién de un cierto comportamiento en la
circulacién, como peatén, como conductor o como
viajero; sin excluir la posibilidad de integrar la
Educacion Vial dentro de otras materias a titulos
complementario. Pero lo que no constituye, de
ninguna manera, es un elemento aislado en la
educacion general. Estard conectada con aquellas
areas a las que compliemente o completen a eila
misma. La realidad de nuestra escuela actual, las
ordenanzas que la rigen y las orientaciones que nos
gufan, nos la presentan dentro de las &reas de ex-
periencias, de Ciencias Sociales y en el programa
de Educacién ética vy civica, segin la etapa de
E.G.B. Pero la planificacion de la Educacion
Vial pide una cierta autonomfa, dadas sus propias
peculiaridades, si bien en perfecta conexion y

IETODOLC
A@%@N VIAL
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ensamblaje - con los diferentes elementos del
«curriculumy en gue se despliegue.

Un modelo de planificacién podria ser el
siguiente:

En el desarrollo de este modelo nos encontrare-
mos con estos aspectos importantes:

— Formulacidn de objetivos pedagbgicos ge-
nerales.

-— Andlisis de un «comportamiento modealo»
que nos permita formular los objetivos ope-
racionales.

— Formulacién de abjetivos operativos. Como
a la hora de programar actividades, encon-
traremos infinidad de situaciones de trafico
que tendrin como protagonista al nifio, serd
necesario atenerse a ciertos objetivos opera-
tivos, seleccionados en funcién de su impor-
tancia y practicabilidad, y que sean trans-
feribles a otras situaciones similares,

Después pasaremos al anélisis del proceso
educativo, en el que debemos controlar las varia-
bles provenientes de los alumnos, entre las que la
edad y e} sexo tienen una influencia elevada en
Educacidn Vial.

De las variables procedentes del profesor des-
tacamos especialmente la metodologia y los
medios utilizados.

Los métodos de caracter tedrico tienen un
rendimiento aceptable a la hora de mejorar los
conocimientos del hecho circulatorio. Pero pierden
todos sus efectos en el desarrollo de comporta-
mientos y actitudes frente a la circulacién.

(*) Profesor de Educacién General Bésica, Licenciado en
Pedagogia.
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Ciencias Sociales
Pretecnologia

AREA: «kEDUCACION VIAL»

REALIDAD: Entorno fisico

«—> .
y social

l

OBJETIVOS PEDAGOGICOS
GENERALES

|

CONTENIDOS DE LA
ENSENANZA:
Comportamiento, aptitudes,
actitudes y conocimientos

4

OBJETIVOS PEDAGOGICOS OPERACIONALES:
ACTIVIDADES

l

PROCESO EDUCATIVO

v v

v

Variables de! alumno:
Conocimiento:
cognitivo, afectivo,
conativo
Personalidad, edad,
inteligencia, sexo

Variables del profesor:
Personalidad del
profesor
Métodos, medias,
Lugar de ensefanza

Variables sociales:
Variables socioecondémicas
del entorno
Compasicién de la clase ~

Variables del grupo

EVALUACION
DEL
PROCESO

I

~

EVALUACION DE RESULTADOS

Son los métodos activos, la formacion practica,
la actividad auténoma individual o en grupo, del
alumno, los que obtienen mejores resultados. Una
programacién de actividades que permitan trabajar
al alumno independientemente, es totalmente ne-
cesaria en Educacién Vial.

No podemos olvidar los procedimientos de
modificacion de comportamiento, y una mirada
constante al despertar de la responsabilidad y
autonomia del nifio, que necesitard en cuanto se
encuentre como protagonista en las vias publicas.

Todos ellos deben apoyarse siempre en su
aspecto positivo, esto es, con ayuda de recompen-
sas y reinformacién en caso necesario.

Ef lugar y formas de ensefianza exigen también
nuestra atencién. La sala de clase, apoyada en
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medios audiovisuales, nos permite dirigirnos al
gran grupo o a grupos reducidos; nos facilita la
adquisicién de conceptos y normas de circulacion,
de una manera global.

La actividad de los alumnos se pone en marcha
con la simulaciéon de situaciones de tréfico, en
clase, sobre la maqueta, en el patio del colegio o en
el parque infantil de trafico; simulaciones que
pueden ser muy eficaces, pero quiero llamar la
atencion sobre dos aspectos que le restan parte
de su valia: el grado de abstraccidén necesario, que
sobrepasa las posibilidades de los alumnos més
jovenes, y la posibilidad de que el nifio la tome
salo como un juego y no como una situacién
educativa.

Las actividades realizadas sobre el mismo lugar




de circulacién son las que dan mejores resultados,
desde el punto de vista de la modificacién de
comportamientos. Esto nos permite aprovechar los
paseos, las excursiones, los viajes escolares, las

propias experiencias de los chicos y de sus padres,
como momentos y elementos de Educacidn Vial.

Los medios pedagégicos utilizados juegan un
papel de maxima importancia en este &rea. Hasta
ahora, en nuestro pals, s6lo hemos contado con
alglin material impreso, entre el que destacamos
el texto dirigido al profesorado «Documento de
Apoyo para la Educacién Vialy, editado por el
Servicio de Publicaciones del Ministerio de Edu-
cacion; pero pocos medios audiovisuales ha tenido
el profesor a su alcance, y, sin embargo, son los
realmente necesarios; diapositivas, transparencias,
films, videos, murales, franelogramas, constituyen
un auténtico apoyo de la materia que nos ocupa.
Los profesores espafioles contaremos muy pronto
con un «Programa Multimedia para la Educacién
Vial», que se estd elaborando, y al que se incor-
poran los medios necesatios, al que se hace refe-
rencia en otro articulo de este n(imero. Insertamos
a continuacion un efemplo de programacion
de un «tema de trabafo» de Educacidn Vial, corres-
pondiente al ciclo superior, a titulo de posible
modelo y en base a los contenidos que sobre tal
tema de trabajo «Circulemos por la derecha en
bicicleta», se recoge en el citado Documento de
Apoyo para la Educacion Vial.
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TEMA DE TRABAJO: «Circulemos por ia derecha en
bicicleta»

|

OBJETIVOS GENERALES:
— Desarrollo del sentido de responsabilidad y respeto
a la norma.
— Convencimiento de por qué se debe circular bien
arrimados a la derecha.

l

MOTIVACION: Ya tengo un vehiculo:
— Mi bicicleta.

|

OBJETIVOS OPERATIVOS. ACTIVIDADES:
Basadas en «SERIE DE 10 DIAPOSITIVAS CON TEXTO GRABADO»
— Circula arrimado a tu derecha.
— Utilizamos el arcén.
— Circulamas siempre en «fila indiay.
— Circula arrimado a tu derecha también en ciudad.
— Excepcionalmente puedes circular por tu izquierda.
-— Sigue tu carril.
— Mas a la derecha.
— Via obligatoria para ciclistas y ciclomotoristas.
— Dominas tu vehiculo.
— Peat6n o ciclista,

— T~

COMENTARIO: DIBUJO: CONTAR:
«La bicicleta no es un Comparacién de diferentes «Una excursién en
juguete, es un vehiculo» vehiculos bicicleta»

v

Comentario por parte del profesor de la norma que rige
la circulacién de bicicletas por la derecha

- .

ACTIVIDADES PRACTICAS EN EL PATIO: ACTIVIDADES SOBRE LA MAQUETA:
— Seguir una linea recta en bicicleta. — Seguir itinerarios.
— Pasar entre obstéculos. — Circulacién por la izquierda en vias de
— Circular en «fila indiap. sentido Unico de circulaciéon.
— Parque Infantil de Tréfico. — Tomar labicicletay convertirse en peatén.

~

PUESTA EN COMUN

l

EVALUACION
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Por José COSTA RIBAS ()

Los programas escolares suelen estar siempre
recargados y dejan poco tiempo al profesor para
dedicarlo a actividades no estrictamente académi-
cas. Sin embargo, la vida real es infinitamente mas
rica que 1a que reflejan dichos programas y los
problemas a que debera hacer frente el alumno tan
pronto salga de la escuela, bastante mas complejos
y variados de los que pueda presentarle la escuela
a través de las distintas disciplinas.

Actualmente se pretende enriquecer e! cu-
rriculum de la Educacién Béasica incorporando de
alguna manera al quehacer escolar 4reas tan im-
portantes como la Educacién Vial, la educacién
afectivo-sexual, la educacién para la salud, el
consumo, informatica..., etc. Aunque algunas de
ellas, como la Educacién Vial, tienen ya desde
hace algunos afios cardcter obligatorio, la verdad
es que por unas razones U otras no han ilegado a
consclidarse plenamente y los resultados alcan-
zados no son excesivamente satisfactorios.

La novedad de esta nueva etapa iniciada con la
implantacién de los Programas Renovados, es que
la Administracién educativa, en este caso la
Direccibén General de Educacién Basica, no se ha
limitado a elaborar unos nuevos programas de
Educacién Vial, ni siquiera a la publicacion del
«Documento de Apoyo de Educacién Vialy, am-
piiamente difundido por todas las escuelas. Estéd
elaborando también otros documentos e instru-
mentos de apoyo y ayuda al profesorado, entre los
que aqui queremos destacar el «Programa Multi-
media de Educacién Vial.

El «Programa Multimedia»,
un instrumento didactico

Un «programa multimedia» afiade al concepto
mdés tradicional de «programa» (objetivos, conte-

nidos, actividades), un planeamiento de las varia-
bles que intervienen en el proceso de aprendizaje,
una especial consideracion de los medios y recur-
sos didacticos necesarios para la ensefianza-
aprendizaje vy un perfecto ensamblaje de todos los
componentes a través de su ensayo-evaluacion-
revision que permitird su mejor adaptacion al
alumno.

Los principios pedagbgicos en que se inspiran
estos «programas multimedia» son bien cono-
cidos.

— La «ensefianza» del profesor y el libro de
texto» son tan sélo dos fuentes de aprendiza-
je. Existen muchas més: los propios compa-
fieros; la «experiencia» del alumno; los
arecursosy de dentro y fuera de la escuela;
impresos de todas clases; materiales audio-
visiales, aparatos y herramientas...

-~ Al diversificar las «situaciones y actividades
de aprendizaje» (investigar, experimentar,
manipular, visionar, construir, exponer..,,
individualmente, en equipo...), aumentan las
posibilidades de que el alumno pueda en-
contrar la que sea mas acorde con sus Cit-
cunstancias personales, posibilitando una
ensefianza mds individualizada en la gue
cada alumno rinda al maximo de sus posibi-
lidades. Se consigue también un aprendizaje
més tico, ya que ademas de conocimientos
el alumno aprende técnicas de trabajo inte-
lectual y modos de resolver sus problemas.

— Los alumnos son capaces de aprender
muchas cosas por si solos, de un modo inde-
pendiente; no hay por tanto necesidad de

(*) inspector de Educacion Bésica, Jefe del Servicio de Eva-
juacién e Innovacion Educativa, de la Direccidn General de
Educacién Baésica.
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que el profesor «ensefie todo a todosy, pero
si de que dedique una parte importante de su
tiempo a las tareas de direccidn y orientacién
del aprendizaje de sus alumnos.

— Parece necesario contrarrestar la practica
generalizada del «aprendizaje» de un solo
libro, sustituyendo —progresiva y parcial-
mente— los «libros de texton», de adquisicién
y uso individual, por libros y material de
aula, de uso colectivo.

El «Programa Multimedia
de Educacidn Vialn

Con el disefio y elaboracién de «programas
multimediay, la Direccién General esta trabajando
actuaimente con los correspondientes a Educacidn
Vial, Educacién Afectivo-sexual, Educacién Mu-
sical y Apoyo Audio a los programas de lenguaje—
se pretende un doble objetivo:

~ Dotar al profesorado de E.G.B. de medios e
instrumentos didacticos que hagan posible
la incorporacidn de estas nuevas ensefanzas
en las mejores condiciones posibles, facili-
tandoles la tarea.

— Introducir progresivamente en las escuelas
una modalidad de ensefianza-aprendizaje
mas centrada en los medios did4cticos, en
la tecnologia educativa y en el trabajo
auténomo de los alumnos y menos en el libro
de texto y en el trabajo repetitivo del maes-
tro.

El «Programa Multimedia de Educacién Vialy
ha sido disefiado y elaborado por un equipo mixto,
compuesto por expertos en trafico (don Joaquin
Enrigue Diaz Pardo y don Luis Gonzalo Fernandez
Fernandez), profesores de E.G.B. (don Rodolfo
Gonzélez Garcla y dofia Carmen Carrizosa Blanco)
y tecnologfa de la educacién (dofia Aurora Martin
Martin), bajo la coordinacién y supervision de la
Direccién General,

Abarca los tres ciclos de E.G.B.: Inicial, Medio
y Superior. En el primero se pretende inculcar al
nifio habitos de comportamiento peatonal y de
viajero. En el Ciclo Medio el trabajo se centra en e!
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comportamiento del nifio como peatén. En el
Ciclo Superior se contempla al chico como posible
usuario de bicicletas y se le dan a conocer las
normas generales de circulacidn, tendentes a su
seguridad.

E! «programa» de cada ciclo se compone de una
gula del profesor en la que se le dan, dispuestos
para su utilizacion en la clase, los contenidos y la
orientacién metodoldgica, el material audiovisual
(diapositivas, cassettes, carteles, maquetas, trans-
parencias...) y las actividades a realizar por el
alumno. Todo ello presentado de un modo claro,
sencillo, de forma que el profesor pueda utilizarlo
de un modo inmediato, sin preparacién previa,
Esta ha de ser la caracteristica fundamental del
«programan, que pretende ayudar al profesor y
facilitarle su trabajo y no agobiarle con instrumen-
tos complejos y sofisticados.

Otra de sus caracteristicas ha de ser la de cons-
tituir una alternativa a la ensefianza centrada toda-
via en exceso en el libro de texto. El «Programa
Multimedia de Educacion Vialy exige un trabajo
escolar mas apoyado en los medios y recursos
didacticos y en el aprendizaje auténomo de los
alumnos. Estos, individualmente o en grupo, de
un modo independiente o con escasa ayuda del
profesor, con el «Programa Multimedia» y los
medios previamente preparados y dispuestos en el
aula, estaran en condiciones de ir trabajando por
su cuenta y de alcanzar por si mismos los objetivos
fijados y evaluar sus progresos.

Disponibilidad de los
«Programas Multimedia»

Los «Programas Multimedia» de que se ha hecho
menci6n estén ya finalizados en su disefio y elabo-
racion o en fase muy avanzada.

En el caso concreto del «Programa Muitimedia
de Educacion Vial» se estan elaborando los presu-
puestos para su posible publicacién por el Servicio
de Publicaciones del Departamento. En el su-
puesto, probable, de que el Departamento lo
autorice, se haria una primera edicién de carécter
experimental. Una vez experimentado y evaluado
podria procederse a su generalizacién a todos los
Centros.



EN LA EN El
VIAL

Por Joaquin DIAZ PARDO (")

En el Documento de Apoyo para la Educacion
Vial en Preescolar y E.G.B., a que tantas veces se
hace referencia en este nimero de «Vida Escolar,
se recogen una setie de recursos didacticos
que se sugieren al profesor. De otra parte se
encuentra en este momento en fase de proyecto
—que posiblemente sea realidad para el curso
escolar 1982-83— un Programa Multimedia de
Educacion Vial, integrado por unas guias para el
profesor y una serie de elementos didécticos de uso
colectivo de aula, asf como para trabajo auténomao
del alumno. A este programa multimedia se hace
referencia en el presente nimero, en un articulo
de don José Costa, Jefe del Servicio de Evaluacion
e Innovaciéon Educativa de la Direccién General
de Educacion Baésica.

Con independencia de tales recursos y elemen-
tos didacticos pretendemos recoger aqui algunos
de ellos, a titulo de sugerencia, que puedan ser de
utilidad al profesor, unos de caracter colectivo y
otros para ser realizados individualmente por el
alumno. Alguno de dichos recursos didécticos,
como los Parques Infantiles de Tréfico, son objeto
de tratamiento independiente, en razén a su
importancia y entidad; otros como las maquetas de
trafico, aunque formaran parte, presumiblemente,
del paquete que incluye el «Programa Multimedia»
y también se recogen en el aludido Manual de
Apoyo, sin embargo, la incluimos aquf por consi-
derar que es un elemento didactico de facil utiliza-
cibn y eficacia pedagoégica, sin que sea imprescin-
dible una guia para su uso. ’

Con frecuencia los profesores ponen de mani-
fiesto que se encuentran desasistidos de material
didactico para impartir esta ensefianza. Es indu-
dable que es de utilidad el que los centros escolares
estén provistos de elementos pedagégicos (tales
como diapositivas, murales, efc.), para su tarea, y
préximamente podrén disponer de ellos, ademas de

ANZA DE LA EDUCAC N

algunos que ya existen y que edita la Direccién
Genera! de Trafico; sin embargo, entendemos que
el profesor, teniendo en su mano el Manual de
Apoyo y alguna dosis de imaginacién, puede,
sin dificultad, motivar al alumno y despertar su
interés y aprendizaje de los contenidos de esta
ensefanza, con algunas actividades que, segdn el
nivel del nifio y su entorno habitual, puedan com-
pletar ia mera ensefianza tebrica.

Recogemos a continuacién, sin pretension
exhaustiva, algunas actividades, unas para ser
realizadas en el aula y otras de cardcter extraesco-
lar, que esperamos sirvan de orientacion. Es obvio
advertir que el profesor escogers aquella o aquellas
que mejor se adapten al nivel del escolar y la etapa
en que se encuentren y que, en todo caso, le
pueden servir de indicacién para enriquecerlas
con su aportacién personal y lo que la propia
realidad de la escuela demande.

Ademas de tales actividades y recursos, el pro-
fesor podré, a titulo personal, asi como a indica-
cion de los alumnos, desarrollar otras aqui no
recogidas, si asi io estima oportuno.

MAQUETAS DIDACTICAS

Las denominadas maquetas didécticas aplicadas
a la Educacion Vial, tienen especial interés por su
carécter motivador, asi como porque con ellas se
despierta el espiritu ladico del nifio, pues permi-
ten, si no exactamente el juego, si el desarroliar
algunos contenidos de la Educacién Vial de modo
que el escolar tenga participacién activa y hasta
auténoma si asi se quiere.

(*) Funcionario de 1a Escala Técnica. Jefe de Misiones Edu-
cativas de la Direccion General de Tréfico.
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Este recurso didactico es muy utilizado en otros
paises, y asi lo recomiendan muchos manuales
diddcticos de Educacién Vial que se utilizan en
Europa.

La maqueta a que nos referimos aqui, no es la
llamada maqueta de tamano real que se utiliza en
algunos paises, como Francia, en la Educacién Vial
preescolar, sino reducidas.

Este elemento resulta enormemente versétil,
pues permite su utilizaciébn en practicamente todas
las etapas de E.G.B., diferenciando su uso en una
u otra etapa en la complejidad que guiera dérsele
y en las actividades méas o menos simplificadas que
sobre ella se desarrollen.

La maqueta puede ser de dos clases:
e Prefabricada,
e Para construir en clase.

La maqueta prefabricada es de mas facil utili-
zacidn, pues ya viene disefiada e incluye, dibujadas
en su superficie, situaciones concretas de tréafico:
calles, cruces, aceras, etc., a las que se incorporan
vehiculos a escala, mufiequitos que hagan las
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veces de viandantes o peatones, semaforos, se-
fiales, etc. Estas maquetas, como antes indicdba-
mos, formardn parte del «paquete» de elementos
del Programa Multimedia, vy es de suponer que
salgan al mercado.

® Maqueta para construir en clase

Este tipo de maqueta, si bien carece de la ven-
taja de estar ya disefiada en sus situaciones de
tréfico: calles, carreteras, cruces, etc., sin embargo,
tiene a su favor que al tener que ser construida en
clase, puede servir como actividad plastica y hasta
resultar divertida por la participacién de los
alumnos.

Modo de construirla

Se puede utilizar una madera de contrachapado,
por ser més resistente que el llamado tablex,
de 1 m2, aproximadamente si la maqueta ha de ser
de uso colectivo, o bien, de 25 cm? si quiere utili-
zarse individualmente para cada alumno. En la



maqueta se dibujardn vias, cruces, pasos de pea-
tones, y toda clase de sefiales horizontales (lineas
continuas, discontinuas, pasos de cebra, etc.). Es
interesante construir una maqueta con supuestos
de trafico urbano y otra con situaciones interurba-
nas o carreteras, haciendo especial énfasis en
aquellas que correspondan al medio habitual del
escolar, esto es, seglin éste viva en el medio rural
o urbano.

lLos elementos para incorporar a la maqueta
pueden ser aportados por los nifios, tales como
coches pequefios, camiones, autobuses, etc., de
los que se utilizan como juguetes; asi como pe-
quefios mufiecos o juguetes que hagan las veces
de peatones. Por otra parte, los mismos escolares
pueden construir sefiales verticales, seméforos,
casas, etc., procurando respetar la escala en la
medida de lo posible. :

También serfa (til que cada escolar haga una
maqueta, aunque sea sobre cartulina, del barrio en
el que vive, para que asl conozca y se habite al
tréfico de su medio vecinal, asi como otra colectiva
sobre el entorno del centro escolar, lo que puede
ser de gran utilidad para el estudio de los itinera-
rios casa-escuela, que suelen ser situaciones fre-
cuentes en que los nifios son victimas de acciden-
tes.

Modo de utilizar la maqueta

Tanto sea prefabricada o construida en clase la
maqueta tiene como propdsito fundamental el
que los escolares hagan itinerarios a instancia del
profesor, asi como para que éste explique sobre
ella, con los elementos de la magueta en movi-
miento, los distintos aspectos, situaciones y reglas
del trafico, especialmente dirigidas al comporta-
miento peatonal y a la conduccién de bicicletas.

Su uso serd parecido a los murales pero con la
ventaja de que pueden dinamizarse los elementos
que sobre la maqueta se sitGen.

Si la maqueta es colectiva y de 1 m? de dimen-
siones, el nimero idéneo de alumnos para trabajar
sobre ella es de unos diez; sobre maqueta de
25 enm? pueden trabajar un nifio o dos.

Si es el profesor el que trabaja sobre ella y los
nifos estan alrededor, puede ser utilizada tanto
para explicaciones como para diagnosis o evalua-
cion de lo ensefiado.

— Situaciones en ciudad: Se pueden hacer ejer-
cicios, solicitdndolo de cada nifio individual-
mente o con varios (de modo gue cada uno
represente un personaje: un escolar sea el

conductor de un camién, otro de un coche,
otros peatones, etc.), que consistan en hacer
itinerarios: vete del punto A al B, de casa a la
tienda, a la escuela, etc. Con ello se compro-
bara si el escolar comprende las sefiales, las
distintas situaciones, etc. Tales itinerarios se
cambiardn con frecuencia.

— En carretera: Se realizardn también ejercicios
consistentes en itinerarios, practicando la
circulacion peatonal (explicando gréafica-
mente porque ha de ser por la izquierda y los
peligros de no hacerlo, por ejemplo); ejer-
citar técnicas defensivas (como circular
cuando la carretera es estrecha, hacerlo
siempre por el arcén, si existe, cruzar por
lugares donde no haya curvas y cambios de
rasante, proximidad y velocidad de los
vehiculos, etc.).

ENCUESTAS

Esta actividad puede ser muy atil, pues el
escolar participa activamente y le obliga a refle-
xionar cuando se le haga evaluar la encuesta,
segln su edad, o lo haga el propio profesor.

Pueden realizarse encuestas entre familiares,
vecinos, o0 cualquier otra persona de su ciudad o
poblacién.

Puede hacerse por temas (por ejemplo, veloci-
dad, cinturén de seguridad, adelantamientos, etc.),
en la que los destinatarios sean adultos, o bien los
propios nifios de otros centros escolares (en este
caso versard sobre temas peatonales fundamen-
talmente).

El profesor propondrd una encuesta con pre-
guntas que tendran relacién con aquellos aspectos
que el profesor entienda que son de mayor interés
segln el entorno del nifio y los problemas del
barrio o de su ciudad.

Un modelo de encuesta podria ser el
siguiente:
Tema: £/ respeto de los peatones en ciudad
a las sefnales que les afectan (para ser

encuestados nifos).

Pregunta a) ¢Respetas los pasos de peatones

en general?
Si
NO iporqué?
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Pregunta b) JAunque el semaforo dirigido al
peatén (silueta u otro sistema)
esté en rojo, cruzas si no vienen
vehiculos?

Si
NO épor qué?

Pregunta ¢) Si se aproxima un vehiculo a
30 m. ¢cruzas pensando que te da
tiempo 0 que puede reducir la
velocidad?

Sl
NO {por qué?

Pregunta d) ¢Cruzas la calle en diagonal pen-
sando que te resulta mas comodo
aunque sea peligroso?

Sl
NO ipor qué?

Pregunta e) ¢Te molesta que los coches no se
paren cuando vas a cruzar por un
paso de peatones?

Si
NO ipor qué?

Pregunta f) /Te parece que es igual que td
cruces por un sitio indebido o con
el seméaforo en rojo para ti, que un

coche no se para cuando te «tocay

pasar a ti?
Si
NO por qué?

Pregunta g) Cuando vas en autobis o en el
coche de tu padre jte has fijado
lo peligroso 0 al menos molesto
que resulta que un peaton cruce

inesperadamente?
Sl
NO ipor qué?

Este modelo tiene cardcter orientativo y pueden
proponerse encuestas sobre temas muy variados,
asli como algunas dirigidas a adultos.

El ndmero de personas encuestadas puede ser a
partir de 25.

El escolar, sobre todo si ya es del ciclo superior
debe & mismo hacer por escrito una valoracion de
resultados de la encuesta con explicaciéon de
porcentajes, y su opinidn sobre esos resultados.
En otro caso el propio profesor haré tal valoracion
si el nivel o etapa de los nifios no permite hacerlo
auténomamente,
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Este ejercicio pueden realizarlo los escolares
en grupos, por lo que se desarrollara el trabajo
en equipo.

ESTADISTICAS

Los escolares del ciclo superior pueden hacer
ejercicios de estadistica muy simples, sobre los
datos oficiales que se dan semanalmente de acci-
dentes, clasificdndolos por grupos de usuatios
(peatones, ciclistas, conductores de turismos, de
motos, camiones, etc.), 0 sobre causas o factores
(adelantamiento, velocidad, niebla, noche, lluvia,
etcétera).

Después del ejercicio estadistico del que acom-
pahamos a continuacidon dos cuadros, a titulo de
ejemplo, el escolar, si es posible en equipo, haré
por escrito un andlisis de su valoracién personal
y de soluciones al problema de accidentes.

En el caso de escolares de pequefias o medianas
poblaciones, la estadistica puede hacerse sobre
los accidentes de la provincia, y si hubiera datos,
sobre accidentes de la localidad.

DIBUJOS

Puede proponerse al escolar la realizacion de
dibujos creativos sobre temas de tréafico, libre-
mente o sobre un tema propuesto.

Esta actividad puede ser muy motivadora, pues
existe un concurso anual de dibujos que convoca
la Direcci6on General de Trafico, que tiene una
fase provincial y otra final nacional.

En este concurso pueden participar todos los
escolares de Espafa, y se realizan exposiciones
y se entregan varios premios (1).

COMENTARIOS DE PRENSA

Mediante ejercicios de redaccién u oralmente
el profesor puede proponer al escolar la realizacién
de comentarios sobre hechos de trafico, que hayan
sido objeto de tratamiento en la prensa: noticias de
accidentes, comentarios sobre hechos de tréfico
de la provincia o localidad, como estado de las
carreteras, puntos peligrosos, etc.

(1) Para mayor informacién el profesor puede dirigirse a la
Direccién General de Tréafico. Seccion de Divulgacion, Josefa
Valcdrcel, 28, Madrid-27, o a la Jefatura de Tréfico de su
provincia.
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Palmear, a indicacién del profesor, }a mano izquierda con la
derecha y viceversa.

Andar hacia adelante, girar a derecha e izquierda, dar media

vuelta, a indicacion del profesor (con una palmada, por ejemplo).

LS

Saltar un pequefo obstéculo.

Caminar en &) espacio, relacionando objetos.

FRif

Caminar con objetos sobre la cabsza y sobre las manos.

22

Dar con el pie izquierdo y el derecho, alternativamente y cam-
biando e! orden, siguiendo las instrucciones del profesor.

£l mismo ejercicio anterior, pero palmeando en las radillas.

'Jh
Ot~ O@N\
Oase e O mA

Tumbados en el suelo reconocer las pies y las manos izquierdos y
derechos, moviéndolos alternativamente.

i adx 1

Relacionar a los compafieros que estan de pié, por el lugar
espacial que ocupan: delante, detrés, a mi izquierda, a mi derecha,
etcétera,

P4t
b1

/\
LN
Marchar a izquierda y derecha, cambiando slbitamente, si-
guiendo la voz de! profesor o situando sefiales u obtéculos que
obliguen a girar en una u otra direccién.




ACTIVIDADES PARA PREESCOLAR
Y 1.0 Y 2. DE E.G.B.

Los recursos y actividades didacticas hasta aqui
recogidas como sugerencias pata el profesor, son
de aplicacién en los ciclos medio y superior, esto
es, desde 3.0 hasta 8.° de Basica, seglin como se
planteen y adaptandolos en su complejidad o
simplicidad al nivel y entorno del nifio.

Por lo que se refiere a preescolary 1.0y 2.° de
E.G.B. vy salvo excepciones, no parece gue ninguna
de las actividades aqui sugeridas puedan ser
utilizadas para los escolares de esta etapa primera.

Y si bien en el documento de apoyo se recogen
para preescolar, 1.° y 2.°, una serie de actividades
de orden corporal, verbal y piastico, queremos
recoger aqui, a titulo de ejemplo, con el objeto
de que sirven de pauta indicativa para luego ser
enriquecidas y ampliadas con actividades de igual
naturaleza, una serie de posibles actividades, todas
ellas de orden corporal encaminadas a desarrollar
la comprensién del espacio por parte del nifio,
dentro de lo que viene en llamarse psicomotrices.

En la primera edad del nifio es fundamental que
conozca su «espacio» y el que le rodea inmediata-
mente. En este sentido es esencial que por ejemplo

conozca, de maneta automdtica, su derecha y su
izquierda, que sepa caminar en diversos sentidos
y direcciones, haciéndolo con una llamada o indi-
cacién del profesor.

Como podra comprobarse en las ilustraciones de
la pagina anterior que sirven de base a tales acti-
vidades, estas son algunas de las que habitual-
mente ya se practican en la educacion de la
psicomotricidad, desarrollando el aspecto de
juego v aplicdndolas indirectamente a la educacion
vial. EI conocimiento del propio espacio que rodea
al nifio, el saber hacia qué lado debe mirar, el
«saber andary, ademas de desarrollar su capacidad
psicomotriz ha de ser de utilidad para andar por las
calles.

SALIDAS Y EXCURSIONES

Aprovechando salidas del centro con motivo
de actos culturales o recreativos, en autobls o a
pie, se puede indicar a los alumnos, previamente a
la actividad extraescolar, que tomen notas de
temas o situaciones concretas de ftrafico que
observen durante el itinerario para que, con
posterioridad, hagan un comentario y su corres-
pondiente valoracién.



EL ITINEI
FUNDAN

Por José L. PEDRAGOSA RADUA (%)

A partir dei 2.° Nivel de E.G.B., es muy conve- Conviene, pues, realizar ejercicios duales que
niente que el profesorado en alguna clase de Etica valgan para los nifios que van de casa al colegio y
y Civica que destina a la Educacion Vial, atienda viceversa en ambas modalidades.
el importantisimo tema del ITINERARIO CASA-

COLEGIO.
1. RESUMEN

Nada mejor, como referencia al profesor, que
facilitarle cuatro apartados dedicados al nifo, y

? : . A. ITINERARIO A PIE
que, sin duda, pueden proporcionarle materia para

dos sesiones dedicadas al tema: A. 1. Los nifios debéis conocer lo que
1. RESUMEN. os rodea pero no s6lo el entorno
geografico, nacional, provincial,
2. RECUERDA. comarcal, municipal o del barrio,
3. ACTIVIDADES. sino hasta el minimo detalle de la
calle y del trayecto de casa al

4. VOCABULARIO. colegio.
En cada apartado se distinguen dos conceptos Tan importante para tu supervi-
de itinerario bien diferenciados: vencia es saber que por un cruce

pasan camiones a gran velocidad
como comerte el bocadillo del
B) El itinerario en vehiculo. desayuno. Hay que vivir.

A) El itinerario a pié.

A. 2. Los nifios debéis saber ademas
que en la calle se convive con las
demds personas. En la calle te
relacionas principalmente con per-
sonas desconocidas. La conviven-
cia en la calle es algo distinta a la
relacién con las personas del cole-
gio o de tu casa.

A. 3. Sobre ruedas, sobre un vehiculo,
las reacciones de las personas
cambian. Y por eso, a veces, no se
entienden bien con las que van
a pié.

A. 4. La calle es peligrosa. Td, nifo

(*) Funcionario de la Escala Técnica, Ex Subdirector General
de Circulacién de la Direccidn General de Trafico.
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peaton o ciclista, puedes sufrit
dafos al entrar en contacto con
un coche, un camién, un autobus
o una motocicleta. Debes saberlo.
Y conviene que te acostumbres a
pensar en ello.

La costumbre y las reglas de andar
o circular bien pueden ser en un
momento determinado tu salva-
cién evitandote un accidente.

B. ITINERARIO EN VEHICULO

B. 1.

En el transporte escolar todos los
nifios iréis sentados y haréis siem-
pre caso de lo que os diga el con-
ductor o su acompafiante. Es bue-
no hablar y reir pero no chillar y
pelearos porque podéis distraer al
conductor del autocar. Hay que ser
puntual y llegar al menos 5 minu-
tos antes de que pase a recogeros
el autocar. Es un buen consejo
repasar la leccién del dia cuando
vais al colegio én el autocar y
leer la leccién del dia siguiente
cuando volveis.

Cuando viajais en el coche de
turismo de vuestro padre, familiar
o0 amigo adn debéis comportaros
mejor, sin distraer al conductor,
sin jugar ni tocar los mandos, ni
los abridores de las puertas o las
ventanas, ni los seguros. No os
asomareéis al exterior ni pediréis
que os dejen conducir, los nifios
no iréis nunca en los asientos de-
lanteros; siempre detrds y preferi-
biemente bien sujetos. Subiréis v
bajaréis del coche por el lado de
las aceras.

Si utilizais autobus o metro (trans-
porte colectivo) hay que respetar
el orden de la cola para entrar. No
hay que correr cuando llegue el
autobus sin comprobar antes de
cruzar si hay peligro. No se sube
ni se baja hasta que el vehiculo
esté totalmente parado. Una vez
dentro procuraréis ir sentados pero
si véis de pié a ancianos, seihoras
con bebés, embarazadas o muti-
lados, les cederéis el asiento. Si
vais de pié, agarraos a las barras o
asientos. No gritéis ni juguéis
porque podéis molestar. Hay que

‘prepararse con tiempo para subir,
y, sobre todo, al bajar, no cruzar
por delante o detrds del autobus.

2. RECUERDA

A

ITINERARIO A PIE

— Debes saberte de memoria el camino
de casa al colegio.

— Conviene utilizar el camino més seguro
y evitar el cruce de las calles por sitios
peligrosos.

— En la calle no todos te conocen. Pue-
des perderte o puedes danarte. Debes
vigilarte a ti mismo.

— Conviene gue sepas la direccién y el
teléfono de tu casa por si te pierdes.

— Aungque al cruzar una calle t( ves a los
coches, no se sabe si ellos te ven o te
han visto. Procura asegurarte.

— Recuerda que las personas a veces se
comportan extranamente sobre ruedas
(conduciendo coches o motocicletas).
Desconfia siempre de lo que puedan
hacer.

- Lo primero que debes pensar al salir
del colegio es que en la calle hay
peligro. Debes mantener este pensa-
miento en tu mente hasta que te acos-
tumbres. Luego ya es facil porque lo
recuerdas siempre.

— £l principal causante de los acciden-
tes de tréfico es el hombre. Por su
distraccién o por su error.

— El conductor de tu cuerpo en la calle
como peatdn, eres ti mismo. El acele-
rador no sirve mucho para los gue
andan.

— Puede ser muy atil cuando viajes en
un coche que aconsejes a quien con-
duce que no beba alcohol, que se
abroche el cinturén de seguridad o
que no corra excesivamente.

IT'INERARIO EN VEHICULO

— En el transporte escolar, siempre sen-
tado y en orden.

— En los coches de turismo no conviene
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distraer al conductor jugando o pidién-
dole cosas.

— Es muy importante no cruzar la calle
por delante o detrds del autobdls. Es
mejor que el autobus se haya ido.

3. ACTIVIDADES

A. ITINERARIO A PIE

— Escribe brevemente cdmo es el camino
de tu casa al colegio. ;Por donde pa-
sas? ¢Qué calles cruzas? ;Como vas?

— Repasa mentalmente cudles son las
.talles mas peligrosas que cruzas de
casa al colegio y por qué.

— Dibuja el barrio cercano al colegio y
pintate a ti saliendo al acabar las cla-
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ses. Con una raya roja pon por donde
pasas.

— Por si un dia te pierdes, pon el nombre
de tres personas a las que pedirias
ayuda.

— Haz una ficha de ti mismo: nombre,
apellidos, edad, direccién, teléfono,
nombre del padre y nombre de la
madre.

— Pon en orden los vehiculos que si te
atropellaran te harian méas dafio: bici-
cleta, camién, motocicleta, turismo.

— Pon en orden de importancia las cau-
sas que normalmente tG piensas pue-
den originar un atropello: el reventon
de una rueda de un coche, el despiste
del peatén, la velocidad del coche, la
lluvia o una sefal de trafico.

— Dibuja un atropello.



— Subraya las palabras que tienen que

ver con un accidente de trafico: sol,
dolor, ambulancia, mesa, arbusto, mé-
dicos, ilanto, fltbol, armario, golpe.

ITINERARIO EN VEHICULO

— Escoje hacer alguno de los tres dibujos

siguientes:

1.2 Un vehiculo de transporte esco-
lar por fuera y el mismo por den-

tro.

2.° El coche de tu padre o de alglin
familiar por fuera y también por

dentro.

3.2 Un vehiculo de transporte colec-
tivo por fuera y también por

dentro.

— Haz una redaccién sobre alguno de

estos tres temas:

Mi viaje de! colegio a casa en el
transporte escolar.

2.2 El (ltimo viaje que hice en el
coche de mi familia.
3.2 Mi Gitimo viaje en autobus.

4. VOCABULARIO

A,

ITINERARIO A PIE

Calle, carretera, camino, calzada.
Vehiculo, coche automaovil.
Peatdn, viandante.

Bicicleta, ciclomotor, motocicleta, tu-
risma, camién, autobus.

Ciclista, motorista, conductor, camio-
nero.

Usuario, pasajero.
Itinerario, trayecto.
Tréafico, circulacién vial.

Parque de automoviles, censo de con-
ductores.

Peligro, riesgo.
Accidente, seguridad vial.
Atropello, colision.

Victima, herido, muerto.

ITINERARIO EN VEHICULO

. Transporte escolar.

Conductor, chéfer.
Acompafiante.

Transporte colectivo.
Mandos.

Asientos.
Cinturdn de seguridad.

Disciplina.
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10DO DE UTILIZAI

EN ELLOS LOS CENTROS ESCI

Por Manuel IGLESIAS QUESADA
y Luis G. FERNANDEZ FERNANDEZ (1)

UES INFANTILE
JURSO DIDACTIC

Los Parques Infantiles de Trafico estan conce-
bidos como un recurso didactico para la enseflanza
de la Educacién Vial.

Consisten en una instalacion dotada de los
elementos precisos para que los ninos practiquen
sus conocimientos sobre circulacién, enriquecién-
dolos con otros que la teoria no puede facilitarles.
Para ello, es imprescindible que su montaje y
funcionamiento estén perfectamente orientados y
presididos por un acertado criterio pedagdgico,
sintetizado en el desarrollo de las siguientes
ideas:

1. Ha de ser una fiel reproduccion de las cir-
cunstancias que normalmente se presentan
en la circulacién real, mas o menos, una
ciudad en pequefio, con sus calles, plazas,
cruces, guardias, vehiculos, semaforos, etc.

2. Debe tener exclusivamente caricter edu-

i o A o PR e

Parque Infantii de Tréfico de La Puebla (Mallorca)
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RGANIZA

cativo y estar dirigido por personal especia-
lizado que regule su funcién, manteniendo
el orden necesario para que, sin perder
amenidad, todo se desarrolle en él como en
una clase de cualquier otra asignatura.
Sin embargo, su ensefianza, como deciamos
al comienzo, es de alguna manera singular,
ya que no se persigue primordiaimente, que
los nifios adquieran unos conocimientos
concretos de la materia, como suele hacerse
con otras disciplinas, sino que ésto ha de
producirse, de forma marginal, una vez que
el nifio tome conciencia de la peligrosidad
del trafico y de la necesidad de adoptar, en
consecuencia un comportamiento adecua-
do, razonable y seguro. Comportamiento
que se lograra con la formacion y potencia-

(1) Funcionarios de la Escala Ejecutiva de la Direccion
General de Tréfico.



Parque Infantil de Tréfico de Le6n

cion del esplritu civico-ciudadano, del
aprendizaje de unas normas y de la crea-
ciébn, con la practica, de hébitos de com-
portamiento a las mismas.

No se trata pues, de que los nifios aprendan
a conducir, sino «a conducirsen.

Los Parques Infantiles de Trafico han venido,
en el pasado, a suplir, en cierta medida, la laguna
existente en materia educacional, ya no legislativa,
pues el articulo 7 del Cédigo de la Circulacion
(afio 1934), ya venia contemplando su obligato-
riedad. Hoy, que la educacién vial constituye una
ensefianza recogida en los programas de Educa-
cién General Bésica, los Parques Infantiles de Tra-
fico pasan de ser un elemento supletorio de aquella
educaci6n vial inesistente a un elemento didactico
y motivador compliementario de la ensefianza que
el nifio reciba en el aula.

SUS MODALIDADES

Al objeto de cumplir mas eficazmente la funcion
para la que fueron creados los Parques, expuesta
anteriormente, se concibieron en dos modalidades:

a) Parques fijos o de construccidn permanen-

te, pensados para nicleos urbanos a partir
de los 50.000 habitantes, y

b) Parques moviles o desmontables, idéneos
para actuar temporaimente, en localidades
de menor concentracion demogréfica y en
centros escolares, especialmente, de gran-
des ciudades, donde la asistencia de los
nifios a los parques fijos, si los hubiera,
puede presentar dificultades de transporte
o de otra naturaleza.

La promocién de instalaciones fijas se inicid
en 1962, mediante invitacion a los Ayuntamien-
tos, Cajas de Ahorros, Clubs, etc., a colaborar,
con la construccién de Parques fijos, a la solucién
de un problema tan acuciante como la instruccién
vial de los nifios, habida cuenta que ya en aquella
época, el niimero de escolares victimas en acciden-
tes de circulaciébn exigia medidas urgentes y efi-
caces.

La respuesta fue muy positiva y pronto sur-
gieron instalaciones en diversas localidades espa-
fiolas hasta superar el medio centenar, actualmen-
te en funcionamiento. L.a mayor parte de ellas son
de titularidad municipal, otras, menos, de las
Cajas de Ahorro, o de Colegios, y hasta alguna
hay, financiada por suscripcién popular. La cons-
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truccién de nuevos parques fijos estd subvencio-
nada por la Direccion General de Trafico, como
Organismo promotor, con el 10 por 100 del mon-
tante del presupuesto de obras e inversiones, sin
incluir el valor del solar; aparte del asesoramiento
técnico para su construccién y posterior fun-
cionamiento.

Los nifios deberan asistir a este tipo de parques,
integrados en sus clases, por turnos de Colegios,
sin embargo, la mayor parte de la asistencia regis-
trada, lo es individualmente.

Los Parques Infantiles de Trafico moviles, de-
pendientes de esta Direccion General, fueron
creados, en base a su versatilidad, para suplir la
falta de instalaciones fijas, mediante actuaciones
en localidades donde no existen y, también, en los
colegios que dispongan de espacio adecuado, un
minimo de 20 x 40 metros de pista asfaltada o
cementada, para su instalacidén y cuenten con una
matricula de alumnos superior a 500, que justifique
el desplazamiento y actuacién de un equipo duran-
te una semana. Estas actuaciones son, por su-
puesto, sin cargo alguno para el solicitante, que
puede ser un Ayuntamiento o un Centro escolar,
nacional o privado.

Al objeto de que las actuaciones de los Parques,
no pierdan, en ningn momento, su caracter edu-
cativo, no deben coincidir nunca, con manifesta-
ciones de otro tipo, festejos locales o patronales,
que puedan desvirtuar la imagen del parque y
convertirio en mera atraccion.

La Direccién General de Trafico tiene actual-
mente en funcionamiento doce equipos o Unida-
des Moviles de Parques Infantiles de Tréafico, diez
regionales y dos nacionales o de apoyo, que

‘que Infanfil de Trafico|

B ysamnconin, s o,

)
U .o bR

ey,

cubren con sus actuaciones las diez zonas en que,
a este efecto, se considera dividido el pais.

Cada una de estas Unidades dispone de un
vehiculo especialmente carrozado para transportar
el material necesario para la instalacién y funcio-
namiento de un Parque Infantil: balizamiento,
sefalizacidn, vehiculos, megafonia, etc., y material
didactico, al mismo tiempo que para ser utilizado
como oficina vy taller.

El equipo humano de estas Unidades lo com-
ponen: dos monitores especializados y un con-
ductor-mecanico.

PROGRAMA DE ACTIVIDADES DE LOS
PARQUES INFANTILES DE TRAFICO

Aunque la ensefianza en los Parques es de por
si amena y de gran poder de atraccién para los
nifios, cuenta ademas con un nuevo aliciente que
es el de la competitividad. A tal fin la Direccion
General de Trafico convoca todos los cursos
escolares un Campeonato de Parques Infantiles, al
que pueden concurrir todos los Parques fijos
existentes, como también los moviles que hayan
realizado previamente un concurso interescolar.

Estos torneos estdn abiertos a todos los nifios
en edades comprendidas entre 8 y 14 afios, ambos
inclusive, y se divide en tres fases:

1.2 Torneo eliminatorio local.
2.2 Torneo eliminatorio de zona.

3. Torneo nacional.



GRANADA

Los cuatro participantes con mejor puntuaciéon
individual son preseleccionados para la formacion
del equipo para representar a Espafia en la Copa
Internacional de Parques Infantiles de Tréfico,
competicién igualmente anual convocada por la
Prévention Routiere Internationale, entre los paises
miembros que la componen y entre los que se
encuentra Espafia, representada por la Direccidn
General de Tréfico.

l.a Copa Escolar Internacional se viene cele-
brando con la asidua participacién de Espaia
desde 1963, habiendo alcanzado el primer puesto
en cinco de sus 18 ediciones, y el segundo en
otras dos, significativo indice del buen funciona-
miento y orientacién de nuestros Parques Infan-
tiles,

{COMO SE PUEDE SOLICITAR LA
ACTUACION DE UN EQUIPO

O UNIDAD MOVIL DE PARQUES
INFANTILES DE TRAFICO?

Simplemente, dirigiéndose en tal sentido a la

ZARAGOZA

BARCELONA

JEFATURA DE TRAFICO de la provincia donde
radique el solicitante.

Las ciudades sede de las Unidades Mobviles de
Zona (ver mapa), asl como las direcciones de las
Jefaturas Provinciales de Trafico de las mismas
son:

BARCELONA:
Gran Via de les Corts Catalanes, 184.
Teléfono 331 14 66.

CORDOBA:
Avenida Conde Vallenano, 1 y 3.
Teléfono 2911 44,

LA CORUNA:
Concepcién Arenal, s/n.
Teléfono 2883 77.

GRANADA:
Avenida Alfacar, 1.
Teléfono 2717 12.
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LEON:
San Austin, 9, 1.0
Teléfono 22 00 06.

MADRID:
Cea Bermidez, 35.
Teléfono 24317 00.

SANTA CRUZ DE TENERIFE:
Avenida Anaga, s/n.
Teléfono 27 28 50.

SANTANDER:
San Fernando, 4.
Teléfono 23 64 64.

Parque Infantil de Trafico de Gijon
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VALENCIA:
Los Maestres, 2.
Teléfono 331 82 03.

ZARAGOZA:
Avenida de Gémez Laguna, s/n.
Edificio Universitas Il.
Teléfono 3589 00.

La Direccién General de Tréafico dispone ademas
de dos Unidades Maéviles que aplica a sus campa-
fias especificas de Educacion Vial y, también, co-
mo apoyo de aquellas Unidades de Zona que pre-
cisen refuerzo para atender su mayor demanda.

Estas Unidades dependen de la Seccion de Di-
vulgacién de la Direccion General de Trafico,
calle Josefa Valcarcel, 28, Madrid-27.

]




Por Emilio DURAN (*)

NingGn mediterraneo se descubre si se afirma
que las circunstancias (el yo y las circunstancias
orteguiano) vienen a condicionar de manera deci-
siva los comportamientos humanos. Una conducta
homogénea, constante a lo largo del tiempo sufre
un cambio de actuacidn, un dislocamiento acusado
cuando el ambito de su realizacién, el medio en
que se desenvuelve varia de forma o de ritmo.

Si la Educacion Vial no es sino aguella parcela
de la educacion global del individuo matizada por
la pecuiiaridad del ambito (la circulacidn a través
de las vias publicas) en que se proyecta, no puede
por menos de pensarse que cuando la Educacion
Vial se trata de impartir en el medio rural, las sin-
gularidades de éste, obligard a destacar aspectos
qgue en los nucleos urbanos de gran demaografia
pueden tener menos interés o bien impulsard a
testar trascendencia a muchos que en grandes
poblaciones revisten capital importancia.

Un deseo de precision nos obligaria a perfilar
cuidadosamente ia nocion del medio rural. No
querriamos incidir en el chiste facil del que— en
aras de un ambiente ecolégicamente 6ptimo—
proclamaba con énfasis que lo idea! seria que las
ciudades se construyesen en el campo. No; no
van por ahi los tiros, sino por el afan de concretar
el término de medio rural a los efectos de la sin-
gularidad que estimamos debe conllevar la edu-
cacién vial en las zonas rurales,

Realmente, el medio rural ha de entenderse con
un criterio de gran amplitud, ya que no debe
concretarse en exclusiva a aquel sector cuya vida
se desenvuelve en pequefios nlcleos aislados
(cortijadas, aldeas, haciendas, etc.), sino que con
una explicable extension pueden abarcar aquellas
entidades, incluso demograficamente medias, en
las que la repercusion y tangencias de «lo rurai»
resulta acentuadamente marcado.

«Lo ruraly, desde la 6ptica de la Educacion Vial
escolar no puede prescindir del hecho de que la
carretera («via pablica situada fuera del casco de
las poblaciones») ha de mantener estrecho con-
tacto con los habitantes del ndcleo habitado, ad-
quiriendo un protagonismo indiscutible. Asi como
en las capitales o en los grandes nlcleos, una gran
mayoria de la poblacién puede prescindir de tener
contacto con las carreteras que pueden acceder
a ellas o que las atraviesen (vida urbapa «intro-
vertida», urbanisticamente hablando, e incluso
sociolégica), en el medio rural, la carretera o ca-
rreteras mantienen una preeminencia dentro de los
elementos que estructuran ¢l soporte de su existir.
Piénsese no sélo en las frecuentes conexiones a
través de esa via con la capital de la provincia o del
partido judicial (asuntos administrativos, juridicos,
atenciones médicas y hospitalarias, culturales,
deportivas, etc.), sino lidicas (paseos, romerias,
etcétera) y escolares (desplazamientos a los
centros docentes).

Todo ello motiva que la Educacion Vial en este
medio tenga muy en cuenta la normativa existente
y los factores «sui generis» que la caracterizan. El
educador insistirdA —sin descuidar obviamente la
instruccion de la conducta del escolar en lo que el
nicleo rural tiene de «dmbito urbano»— en aque-
Itas parcelas de lo circulatorio a las que la interven-
cion de la carretera le da un matiz propio.

Esta intervencién del educador estimamos pue-
de desglosarse en dos ramas:
A) El nifio como peatén, y

B) El nifio como conductor de bicicletas
(incluso, tratando de agotar el tema vy
siempre atendiendo a la infinita riqueza

(*} Funcionario de la Escala Técnica. Jefe de Seccion de la
Jefatura de Trafico de Sevilla.

— 33



w

\lustraciones cedidas por la Prévention Routiére Francaise, 91311 Montlhery, Francia



de situaciones atener en cuenta, habria
que pensar en el nifo como encargado
de la conduccion de ganado —suelto o
en grupo— o de vehiculo de traccién ani-
mal —bien fuera montado o no en él— vy
empefiado o no las riendas o el ronzal).

La primera perspectiva (el nifio peat6én), aparte
de considerar como aplicables ias normas y con-
sejos comunes al habitante de ntcleos ciudadanos
urbanos y al de los rurales (circulacién por aceras,
cruces, etc.) deberd considerar de manera més
destacada cudl ha de ser la conducta del nifio en
su contacto con la carretera. Creemos bdsico in-
culcarles:

1. Que la circulacién por la carretera ha de
hacerse siempre por la izquierda, motivan-
dole razonadamente que tal norma no es
sino en base a que si lo hace asf vera en todo
momento acercarse el trafico de frente,
podré prevenirse y evitar dolorosas sorpre-
sas. Explicarle que, en cambio, si se circula
por la derecha, los vehiculos al acercarse
por detras, no podrian ser vistos por él y le

costaria trabajo apartarse a tiempo. Sélo

en casos excepcionales —un barranco o
cortudura peligrosas en la margen izquier-
da— podria justificarlo y adoptando pre-
cauciones, hacerlo por el lado derecho.

2. Que alguna o algunas calies del pueblo tie-
nen la consideracion de travesia («calle que
queda comprendida dentro de! desarrollo de
una carretera») y que, si bien, se encuentra
limitada la velocidad de circulaciéon por
ellas, no es menos cierto que existen dema-
siadas infracciones con secuelas grave-
mente dafiosas por no respetar los limites
marcados. No debe olvidarse que el con-
ductor que atraviesa una travesia, no siem-
pre adquiere inmediatamente la mentalidad
de estar atravesando un nicleo habitado,
sino que continta circulando con «espiritu
de carreteray, es decir, con un tope de velo-
cidad normalmente alto, en relacién a las
condiciones de fa via.

3. Tanto en las travesias como en las carreteras
que, por su proximidad al pueblo necesitan
ser cruzadas por los habitantes, son fre-
cuentes los casos de que tales cruces no se
encuentren sefializados. Si a esta circuns-
tancia se afiade la velocidad que puede no
ajustarse al limite marcado, el peligro se
incrementara notablemente. Es preciso in-
sistir en algunos puntos esenciales para que
los nifios aprendan a cruzar:

a) Deben calcular la distancia y la veloci-
dad a que pueden acercarse los vehicu-
los en ambos sentidos de la circulacion.

b) Comprobar la visibilidad existente y
que no aparezca mermada por arboles,
vehiculos aparcados, etc.

c) No intentar efectuar el cruce en las in-
mediaciones de curvas sin visibilidad o
en cambios de rasante.

d) Extremar las precauciones durante la
noche y en los dias de niebla, lluvia
intensa, nevada, etc.

Que no olviden que si bien el vehiculo, por
sus luces, es visto por el peatdon, éste no
siempre es advertido por el conductor. La
utilizacion de elementos que permitan ser
contemplados por el conductor (linternas,
prendas de color claro, material reflectante,
etcétera) son de extremada importancia.

Si contemplamos al nifio bajo la perspectiva de
conductor, bien sea de bicicletas, ciclomotores o
incluso de carros de traccion animal, o de ganado
suelto o en rebafio, ias precauciones han de extre-
marse al tratarse de un «iesgo afadido» en que al
de su propia persona, debe sumar el cuidado del
vehiculo o animales bajo su gobierno, con la
peculiaridad de que, al tratarse en el primer caso
de vehiculos de dos ruedas, debe mantener el
equilibrio, siempre inestable, y en el segundo, tener
presente la contingencia de que los animales se
desboquen o asusten.

En ambos casos cumplir con rigor las normas
existentes, procurando que los menores —por nin-
guna causa— puedan hacerse cargo de la conduc-
cién de vehiculos de traccidon animal (precepto
incumplido en tantas ocasiones) y adaptar para la
circulacién nocturna —soélo ésta en casos de
extrema necesidad— el material reflectante idéneo.

Muchas otras facetas pueden advertirse en la
Educacién Vial escolar en el medio rural: desde la
insistencia en prohibir la manipulacién en los
vehiculos que transportan mercancias peligrosas,
estacionados en los pueblos, en ocasiones indebi-
damente, hasta las recomendaciones para evitar
el colgarse de la parte trasera de los carros y
remolques agricolas y el orden y precauciones que
deben adoptarse para subir (y principalmente
bajar) en los autobuses de transporte escolar.

Pero dada la gran variedad de supuestos que
pueden advertirse en el medio rural, creemos que
debe ser el profesor, de modo continuado y en
vista de la observacién de su entorno el que vaya
alertando a sus alumnos de los riesgos existentes
y de las medidas a adoptar para evitarlos.
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LOS PA

Por Fernando ALONSO-MARTINEZ
SAUMELL (%)

Si la educacion vial ha de ser primordialmente
una educacién «en y para» la seguridad en el sis-
tema del trafico, en cuanto educacién, que indu-
dablemente es, no puede prescindir en su aspecto
claramente educacional de dos de los principios, o
criterios, basicos para el éxito de todo proceso
educativo en general: la continuidad, y la pro-
gresividad.

Por ello, es obvio que la escuela, o el colegio,
constituyen el marco mas adecuado para des-
arvoliar un programa eficiente, encaminado a ese
aspecto especifico de la formacion del nifio, y en
ese marco escolar nadie a su vez mejor situado, y
con una posicibn més favorable, que el propio
profesor para programar y llevar adelante, de
acuerdo con aquellos principios, la tarea educativa
necesatia, y de coordinar, dentro de ella, las apor-

ES Y LA ED

taciones extrinsicas a la escuela. Entre ellas ocupan
lugar preferente las propias de los padres, que en
esa primera edad escolar revisten extraordinaria
importancia, en especial ia de la madre.

Por ello, a la pregunta de que si los padres han
de jugar algin papel en el proceso educativo de la
circulacién vial pueda contestarse con el Prof. K,
Jolly que quizé el papel de mayor responsabilidad
corresponda precisamente a los padres (1).

En casa, el nifo va gradualmente aprendiendo a
distinguir entre o que es seguro y lo que es peli-
groso, o lo que puede dafarle. Pero con relacién
a su desenvolvimiento dentro del entorno del
trafico estd muy lejos de ser capaz de hacer ¢
mismo, porque los riesgos son muy distintos y es
preciso conducirie, ensefarie, vigitarle,

El nifio, ademas de estar dotado de una grar
dosis de curiosidad e iniciativa, act@ia con impulsi-
vidad, escasa capacidad de concentracidn, y uni
natural falta de previsiébn. Pero tiene, quizi po
ello, una gran capacidad de imitacién, de copia
lo que ve, en especial a los mayores y sobre tod«
a los que tiene mas cerca de él, a sus padres. Per¢
lo que se le escapa en ese proceso de imitacion e:
lo que motiva o fundamenta la conducta del adul
1o, el por qué del comportamiento que observa (2)

Quiza el modo mas natural de participar en €
proceso educativo es el de hacerlo con y por €
efemplo. Pero aqul también esta el mayor riesg
de ello, si no se tiene conciencia clara de las gran
des diferencias entre el comportamiento habitue
de un adulto y el de un nifio. Ef primero, por ejempl
como peatdn, actlta a un nivel de riesgo cuya

(*) Jefe del Servicio de Seguridad Vial. Direccién Gener
de Tréfico.

(1) Prof. Ken Jolly, «Children & Traffics M. MacMilti
Education, 1977,

(2) J. Piaget, «The Child's Conception of Movement ar
Speed» Routledge & Kegan, 1970.



situaciones salva por su mayor madurez, que le da
mavyores posibilidades de margenes de error, que,
aunque escasos, pueden resultar suficientes en
gran parte de los casos para la seguridad. Sin
embargo, esos métodos aplicados por los nifios
que los ven y los copian, serdn siempre desastro-
sos, cuando no fatales. El nifio no tiene juicio ni
capacidad suficientes para copiar esa conducta de
Jos mayores, porque, en especial, los conceptos de
velocidad, movimiento y distancia, que el adulto
maneja de manera subconsciente, sonh tatalmente
inapropiados para el nifio, con los riesgos ciertos
que ello entraiia. Por ello, la importancia de per-
catarse de que en seguridad vial, més que en nin-
glin otro campo de la educacion, hay que adap-
tarse, como dice J. Piaget (2), con todo realismo
a las necesidades y capacidades de los nifios.
Esto deben tenerlo muy presente los padres para
no fiarse de falsas apariencias, que encierran en
si mismas un grave riesgo.

La educacién vial es una tarea esencialmente
compartida, y que debe concebirse como un
proceso de cooperacion que concierne fundamen-
talmente a padres, profesores y ninos, y que por
ello es esencial que el colegio mantenga un
contacto continuo con Jos padres para tenerles
informados del desarrollo de sus programas de
seguridad vial. Esta informacidn resulta imprescin-
dible porque los padres en general no saben lo que
es necesario ensenar, coOmo debe ser esta ensefian-
za, 0 en qué momento del desarrollo del nifio deben
inculcarse en éste las diversas aptitudes y conoci-
mientos. Los padres deben ser conscientes, por
supuesto, del objetivo a alcanzar, pero para ello
deben recibir toda la informacién necesaria de los
educadores para cooperar en la consecucion de
estos objetivos.

Por parte de los profesores pueden escogerse
diversas formas para contactar con los padres de
sus alumnos y de implicarlos en la tarea educativa
de la seguridad vial. Una forma puede ser por
comunicaciones o cartas circulares que pueden
acompafarse con el cuaderno escolar de manera
periddica. También puede utilizarse el contacto
directo por medio de reuniones, padres-profeso-
res, en el propio colegio o por medio de entrevistas
de caracter individual. Los mismos nifios pueden
ser, en muchas ocasiones, el mejor mensajero con
los padres, haciéndoles que expliquen lo que van
aprendiendo e incluso fomentando la redaccion de
cartas 0 pequefias composiciones, para que las
leven a sus padres, sobre temas de seguridad
vial, También la organizacién de exposiciones de
dibujos, trabajos, etc., de los nifios en los locales
del colegio, proporciona un buen medio de comu-

cacién y de planteamiento de la necesaria coo-
peracion de los padres.

El mejor método quizd pueda ser el de utilizar
todos los que hemos citado de manera coordinada
y seg(n una programacién que el propio profesor
debe hacerse al comienzo del curso, para llevar a
cabo una verdadera campana de contacto informa-
tivo los padres de los nifios.

Una buena sugerencia para establecer y man-
tener estos contactos con el maximo de eficacia, vy
facilitar e incentivar al propio tiempo la coopera-
cién de los padres, puede ser la de promover la
creacion de Clubs infantiles para los nifios y tam-
bién para los padres, ya gue deben ser éstos los que
asumen la direccion de ellos. Estos Clubs, de los
que existen diversos modelos (3), desarrollan un
amplio abanico de actividades, perc centradas
todas en la cooperacion de los padres en el proceso
educatico de los nifios, promoviendo reuniones
periédicas, actos infantiles, edicion de folletos, de
cuentos infantiles, de actividades, etc. Estas
actividades dirigidas y dentradas en los nifios
pueden actuar de manera muy positiva en los
propios padres, no sblo fomentando su interés por
estos Clubs, sino promoviendo un mejor conoci-
miento de lo que debe ser la educacion por el
ejemplo y coordinando, en definitiva, la labor del
profesor con la de los padres en la casa de los
alumnos.

(2) J. Piaget, obra citada.

(3) «The Tufty Club» Royal Society for the Prevention of
Accidents. (RoSPA) Education Departament, Cannon House,
Birmingham.

— 37



VIAL INEANTIL Y JUVENIL

Por Joaquin DtAZ PARDO (%)

La inquietud e interés que suscita un tema tan
importante como es la problemética de los acciden-
tes de trafico entre la poblacién infantil y juvenil,
no podia ser ajena a las organizaciones e instancias
internacionales, y, particularmente a aquellas que
se ocupan de la seguridad vial de los temas rela-
cionados con la educacion.

Asi la CEMT (Conferencia Europea de Ministros
de Transportes), organismo internacional que
agrupa a 23 paises, 19 de ellos de Europa, que
tiene como uno de sus fines la seguridad vial, en el
marco del transporte, de una parte y, de otra, el
Consejo de Europa, organismo internacional euro-
peo que agrupa a 21 Estados, uno de cuyos propé-
sitos es la cooperacion internacional en el terreno
cientifico, cultural y educativo, acordaron celebrar
en su tercera ediciéon una conferencia internacio-
nal, teniendo por objeto el problema de la seguridad
dad vial entre los nifios y jévenes y en concreto la
educacion vial, como medio para paliar el problema
de los accidentes de trafico.

Esta Conferencia ya tuvo su precedente, en una
primera celebrada en Parfs en 1963, y después,
en 1971 en Viena.

Esta |1l Conferencia, con cardcter mixto, al
celebrarse conjuntamente por los dos organismos
internacionales citados, tuvo lugar en Estrasburgo,
sede del Consejo de Europa, entre los dias 2 al 4 de
diciembre de 1980.

Un doble objetivo tuvo esta Conferencia sobre
Educacion Vial infantil y juvenil:

— En primer término determinar la situacién en
que se encuentra la educacién vial escolar
en los distintos paises en el momento pre-
sente a la vista de las conferencias preceden-
tes de Paris y Viena.

— En segundo lugar, examinar qué progresos
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se han realizado, asi como las acciones y
medidas a promover, de cara a sensibilizar
a los nifios y jévenes sobre los riesgos de la
circulacién. Y, con caracter general, inves-
tigar los medios para lograr no sélo el cono-
cimiento de las reglas del trafico por parte
de los escolares, sino sobre todo, formar el
«comportamiento vial» de éstos.

La Conferencia estuvo precedida de una serie
de reuniones de trabajo preparatorias que se des-
arrollaron a lo largo de 1980, con el fin de elaborar
y definir los temas a tratar.

Participaron en la Conferencia representaciones
de 19 paises (Austria, Repiblica Federal de Ale-
mania, Grecia, Islandia, Irlanda, Luxemburgo,
Paises Bajos, Noruega, Portugal, ESPANA, Suecia,
Suiza, Turquia y Reino Unido), con un total de 59
delegados, asi como representantes de paises
asociados (Austria, Canada, Japén, Estados Uni-
dos), observadores (la UNESCO, ONU, OMS,
QOCE, Comision de la CEE), ademés de diversas
autoridades locales representantes de la Asamblea
de! Consejo de Europa, y, organizaciones no
gubernamentales, entre las que habria que desta-
car a la Prévention Routiere Internationale.

Esta Conferencia internacional pone de mani-
fiesto el interés y preocupacion que, a nivel inter-
nacional, se dedica al problema de la educacion
vial.

En la ponencia que abrié la sesién de la Confe-
rencia, sobre la situacion general en que esta
ensefianza y su problemdtica se sitGan en los dis-
tintos palses europeos, se puso de manifiesto que
Gnicamente en un afo, durante 1978, hubo medio
milldn de nifios y jévenes entre 0 y 20 afios, que

(*) Funcionario de la Escala Técnica. Jefe de Misiones
Educativas de la Direccion General de Tréfico



fueron victimas de accidentes de trafico, como
muertos o heridos. Esta cifra escalofriante, eviden-
cia la entidad del problema.

Las sesiones se programaron en tres secciones o
areas de temas, que a continuacién sintetizamos
para la informacién del profesorado, con el objeto
de que pueda enmarcar los grandes temas de ia
educacién vial y conozca los problemas que ella
plantea en sus distintos aspectos (1).

Seccion |: Situacidon General: Problemética
de los accidentes de trafico de que son victimas
nifios y joévenes, a la vista de las alarmantes
estadisticas.

Importancia de su ensefianza cuyo contenido
no debe limitarse a las reglas fundamentales
del Cédigo de la Circulacion, sino a la creacién
en el escolar de un auténtico «sentido vial».

Seccién ll: ;Qué ayuda puede aportar la
escuela para mejorar la situacién?

Se destacaron las siguientes ideas fundamenta-
les a este respecto:

1. La Educacidn Vial constituye un problema
de educacion integral de caracter social vy
humano y a la vez la ensefianza de ciertas
reglas y normas,

2. El problema de la educaci6n vial debe ser
objeto de una accién coordinada del profe-
sorado, de los padres y autoridades de tra-
fico.

3. La Educacién Vial debe ser adaptada a los
niveles escolares, edades y entorno del
nifio, y tener en cuenta las diferencias de
sistemas escolares de cada pais.

4. Motivar al profesorado sobre la importancia
de esta disciplina.

5. Estimular el ejemplo del profesor como adul-
to de cara al escolar.

6. Relacion entre educacion vial y educacion
sanitaria en los programas escolares, aun-
que sean ensefanzas diferentes.

7. La Educacién Vial como parte de la educa-
cion integral demanda métodos de ensefian-
za especificos, como por ejemplo el trabajo
en grupo, la dindmica de grupo, el juego y la
simulacion.

8. Por lo que respecta a la educacion de los
adolescentes en relacion con el trafico, tener
muy presente la especial aptitud psicoldgica
en esta edad.

Seccion lll: ;Qué ayuda pueden aportar los
elementos y asociaciones para-escolares?

Se puso aqui de relieve el papel importante que
las organizaciones extericres a la escuela pueden
jugar, debiendo ser éstas una prolongacitn
directa de la ensefianza vial que se imparte en
la escuela.

Sobre esta base se elaboraron las siguientes
propuestas de recomendaciones:

1. Las medidas que se tomen para mejorar el
itinerario casa-escuela, constituyen un im-
portante factor de seguridad, siendo desea-
ble que este aspecto sea objeto de un estu-
dio en comin de profesor, padres alumnos
y representantes de las autoridades respon-
sables del trafico.

2. Seria deseable que las autoridades ptblicas
competentes remitiesen a los centros esco-
lares unas relaciones conteniendo medidas
a adoptar para hacer mas seguros los itine-
rarios casa-escuela, con objeto de que tales
medidas fuesen objeto de examen por parte
de los profesores, padres y alumnos (como
por eiemplo utilizacién de transporte esco-
lar que responda a adecuadas exigencias
técnicas de seguridad, que los escolares
lleven elementos reflectantes por la noche,
etcétera).

3. Tener en cuenta, a pesar de las dificultades
de diverso orden que plantea, la importancia
que tienen las «patrullas escolaresy.

4, Reconocer el papel que pueden jugar la
Administraciéon Publica y las asociaciones
paraestatales como complemento de la
actividad educativa de l0os centros escolares.

5. Estimular la creacion y elaboracién de mate-
rial didactico destinado a la educacién vial.

6. Los grandes medios de comunicacion, fun-
damentalmente la televisién, pueden jugar
un papel muy importante en este tema.

Como sintesis de las conclusiones y recomen-
daciones adoptadas en esta importante conferencia
habria que destacar cuatro aspectos fundamentales

(1) Para informacién en detalle sobre los temas tratados en
la Conferencia, se encuentra disponible un documenta editado
en francés e inglés que puede ser solicitado al Servicio de
Publicaciones de! Consejo de Europa, F-67006, Strasboug
Cedex, Francia; a la CEMT, 19 Rue de Franqueville, 75775
PARIS CEDEX 16, o bien en Espafia a través de Mundi-Prensa
Libros, S. A., Castelié, 37, MADRID-1; bajo el titulo de 11l Con-
ferencia Mixta sobre «La Formacion de los Nifios y adolescentes
sobre Seguridad Vial»,

— 39



en los que pudieran resumirse los temas de que

fue objeto aquélia:

® La necesidad de motivar, asistir y formar a
los profesores, quienes tienen bajo su res-
ponsabilidad la educacién escolar de los
nifios.

@ El importante papel que tienen los padtes,
de deber compartir esa educacién civica
en la que se encuadra la educacion vial,
sobre todo en la primera edad, siendo ade-
més ejemplo de comportamiento,

® Llevar a cabo una labor de investigacidn
que permita evaluar los resultados de la
educacion vial (aungue esta sea a largo
plazo), analizando el conjunto de factores
de orden sociopsicolégico que puedan
oponerse a una satisfactoria educacion para
la seguridad vial en los colegios.

MINISTROS
DE
TRANSPORTE
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e

® E! papel que deben jugar los organismos
plblicos, tanto a nivel de infraestructura y
vigilancia de itinerarios escolares, como
de los propios agentes de trafico educando
en la calle.

Habria, en fin, que sefialar que ia larga expe-
riencia de muchos pafses europeos en materia de
educacién vial, en cuya mayoria esta ensefanza
tiene carécter institucional y se imparten sus con-
tenidos regularmente dentro de los programas es-
colares, asi como ias recomendaciones y conclu-
siones de esta 1ll Conferencia sobre Educacién
Vial, debe invitarnos a servir de estimulo a todos
los sectores de la sociedad a quienes concierne el
problema: Administracion Pdblica, centros esco-
lares, profesores y padres, a no demorar mas la
implantacion real de la educacién vial en todos los
centros escolares de Espafa.
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