FORMACION PROFESIONAL

{Mesa redonda en el Instituto Politécnico «Carlos
Rodriguez de Valcarcel».)

(de Valcarcel» estd en Moratalaz, ese ba-
=) {1710 madrilefio que es casi una ciudad, y
no muy pequefia. Llegamos a las 7 de la tarde del dia 15
de julio, bajo un calar casi asfixiante. Literalmente no se
mueve una hoja.

El director del centro, Joaquin Fabregat, nos estaba
esperando. Nuestra intencidn primitiva era hacer una
entrevista a Jesis Mufioz Sanjudn, que fue alumno de
Automocion en este Instituto y hoy es ya profesor en
otro centro de F.P. Y queriamos hacerle una entrevista
por ser el autor de un articulo titulado La electronica
estd revolucionando el automovil, cuyo contenido, ade-
mas de interesarnos, nos habia planteado, indirectamen-
te, una serie de interrogantes sobre la formacién profe-
sional y su futuro, De ahi que nuestro proyecto inicial, a
lo largo de la tarde, fuera trasform#ndose, hasta conver-
tirse en una mesa redonda, un tanto informal, pero no
por eso menos positiva en sus resultados.

Pero vamos por partes. Lo primero que hicimos, al
llegar al Instituto, fue visitar sus instalaciones. Confesa-
mos no haber visto apenas centros de formacion profe-
sional. En este caso, su director, amable y entusiasmado
cicerone, acompafiado por el vicedirector, Antonio
Mesa Gémez, nos fue mostrando las aulas y talleres. Si
hemos de seguir siendo sinceros, no nos contagio inme-
diatamente su entusiasmo: veniamos cansados, de hacer
otro reportaje en la Escuela de verano, y la que nos ape-
tecia, de modo perentorio, era descansar y beber agua.
Pero Joaquin Fabregat nos fue captando para su causa.
Al cuarto de hora estdbamos, velis nolis, pendientes de
sus explicaciones.

En el centro se dan tres especialidades: auwomocion,
metal e imagen y sonide —fotografia y cine—. Las insta-
laciones se han 1do mejorando, poco a poco. Hoy en dia
los laboratorios de fotografia, con sus cuartos de revela-
do, pueden albergar a un niimero considerable de alum-
nos. Los talleres van teniendo maquinaria mas moder-
na, aunque algunos —como el de tomos— quedan desfa-
sados, puesto que las piezas que se hacian en ellos se fa-
brican hoy en una maquinaria mucho mds avanzada,
con ordenadores incorporados, sin que el concurso hu-
mano se deje sentir mds que en la programacion de los
«robotsy,

INFORME DE LA REDACCION

Quizd lo mas atractivo de este Instituto sean las insta-
laciones de automocion. Para los que somos profanos en
la materia, capaces sélo de mal cambiar una bujia o de
reponer una rueda pinchada, este mundo del automovil
«por dentro» resulta tan insélito como apasionante: mo-
tores seccionados, chasis con todo el montaje mecanico,
esquemas de instalacidn eléctrica, etc., van desfilando
ante nosotros. Los talleres y las clases tienen una Hmpie-
za y un orden envidiables.

(Muchas clases de institutos de bachillerato, en las
que sélo se maneja la tiza, podrian tomar ejemplo de es-
tos talleres, llenos de herramientas y grasas.)

El grupo se va engrosando: [lega un prof‘esor de auto-
mocién, Angel Torres Gémez, cuya vocacion técnica no
le 1mp1de cursar, ahora, los estudios de derecho. Es una
curiosa mezcla de téenico y humanista, cuyas interven-
ciones posteriores en la «mesa redondax» fueron relativa-
mente insolitas en un téenico. Llega, también, otro pro-
fesor de la misma rama, Félix Urbdn Montero. Y por fin
se incorpora al grupo Jesus Mufioz Sanjuan, que es a
quien, en principio, ibamos a entrevistar.

Después de una visita al'bar, en donde con limonada y
vasos de agua vivificamos nuestras células resecas, va-
mos al despacho del director del centro. La gente, pese a
la hora, pese a estar de vacaciones y pese al calor, tiene
ganas de conversar. Mientras apercibimos nuestros pre-
carios pertrechos de entrevistadores, vamos poniendo en
orden nuestras notas, nuestras posibles preguntas sobre
una materia que no dominamos y de la que esperamos
saber afgo mds.

La electronica y el automovil

—Vamos a empezar, si o5 parece. La razén funda-
mental por la que hemos venido aqui, ademas de ver el
centro, es la de comentar con Jesus Mufioz Sanjudn su
articulo La electronica esta revolucionando el automo-
vil. Tengo que deciros que no entendemos de electrénica
del automovil, asi que lo que poddis ensefiarnos esta tar-
de serd bien venido. Podemos tener un_cologuio, con
todo el orden que podamos, eso si, porque si no, trascri-
birlo, va a ser una cosa dificilisima. Y ahora, Jesus, va-
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mos a intentar saber algo de tu vida, situarte profesio-
nalmente. éde dénde eres?
Jesiis,—Extremefio.

—O sea, que eres hijo de la emigracion, como tantos
OLros SOmos.

(Jesus sonrie y asiente. No parece, por este lado, estar
muy dispuesto a la autobiografia. Se ha localizado en
una region, genéricamente. Jesus mira de frente. Tiene
los ojos azules, curiosos y timidos a la vez.)

—dPor qué cursaste estudios de automocion? .
Jesas.—Los necesitaba, en parte, para la escuela donde
trabajo actualmente. Vamos a cambiar metal por auto-
mocion. Por eso me decid{ a sacar el titulo.

—Tenlas antes otro titulo?

Jesiis.—Si, maestria industrial, en la rama del metal.

—Al cambiar la situacién del centro has hecho la se-
gunda especialidad, ino?

Jesis.—No era estrictamente necesario, pero si conve-
niente.

—Quizd, por tener otra especialidad ya, se expligue la
calidad de v trabajo.

Jests,—No, no es por eso, porque en metal no se da
nada de electrénica. ‘

—Entonces, el articulo icémo nacié?

Jesis.—Bueno, yo tengo un problema: me gustan dema-
siadas cosas. Me gusta imagen y sonido, me gusta la
electronica...

—Eso no es un problema, eso es muy positivo.
Jesis.—Quizd si. El caso es que, por mi aficion a la
electronica, me fui por este tema. Como hay que hacer
un trabajo preceptivo de fin de carrera, compatibilicé mi
aficién por la electrdnica con la que siento por el auto-
mévil, y asi surgio el articulo.

_ Eneste punto interviene Angel Tosres:

Angel.—Por cierto, que huestros alumnos no son ad-
mitidos en la Ford, porque dicen alli que no tienen for-
macion electsénica. Para que vieran que no era asi, foto-
copiamos el trabajo de Jes(is y lo enviamos a la Ford.

(Jesus vuelve a sonreir. Parece de esa clase de perso-
nas a quienes los protagonismos, por minimos que sean,
incordian mas que otra cosa.) o

—Yo he ojeado el articulo, claro estd que como profa-

no. Me parece‘de interés que nos hagas una sintesis de
él. éCudl es su aportacion?
Jesiis.—En este trabajo, de modo resumido, se tocan
todos los aspectos de la electronica del automoévil. Sélo
falta algin detalle final, cosas que han aparecido cuando
estaba ya hecho.

—Entonces des una sintesis de lo que hay, una especie

de manual de la electrdnica del automovil?
Jeslis.—Si, en efecto es una recopitacién. No preten-
de ser una aportacidn original, sino que ordena y resume
lo que hay hasta el momento —repito, quitando peque-
fias cuestiones de detalle— sobre esta tematica.

—Otra cuestion: {qué posibilidades tiene la electréni-
ca del automovil? {Como se ve desde la perspectiva de la
ensefianza media? Porque eso de la electrdnica suena a
Juturo...

Jesiis.—Y tanto. Pienso que el coche del futuro se va
a elevar del suelo y va a salir andando. Y para eso hara
falta un montén de electronica.

Angel.—Hay que tener en cuenta, ademds, que el au-
tomovil es una de las mdquinas mds complejas: en él
hay mecénica, termodindmica, electrénica... en un co-
che hay tal cantidad de elementos, de técnicas, que do-
minar sus fundamentos se hace cada vez mds dificil. Es-

tamos asistiendo a una evolucién tan répida que, lo que
hoy es actual, puede estar anticuado mafiana. El proble-
ma que tenemos, precisamente, es ensefiar algo que val-
ga para mafiana.

—A mi, como profano —e insisto en ello, inevitable-
mente— me da la impresion de que los anuncios sobre
automoviles insisten mucho en-la electrénica aplicada a
la seguridad y economia. (Es asi?

Jesits.—Claro, mas que nada por la reduccién de ele-
mentos que supone; la electronica contribuye a simplifi-
car. .

Angel.—Antes un salpicadero estaba lleno de una
masa de cables. Ahora, los circuitos impresos, ocupan lo
que una tarjeta... '

Limitaciones, con todo. Y un poco
de prospectiva...

Aqui va a intervenir Félix Urbon, que hasta ahora ha
guardado silencio. Precisa: .
Félix.—La electrénica es una ayuda, y muy impor-
tante; pero el automdvil tiene un techo. Este techo esta
determinado por el motor de explosién alternativo que,
como tal, no puede avanzar. Se ha avanzado exponen-
cialmente por medio de ayudas electronicas que son,
como apuntabas antes, ayudas para la economia y la se-
guridad.

Jesus Muroz Sanjudn.

—No lo decia yo, lo dicen los anuncios...
Félix.—De lo que se trata, en la electrénica, es de
aprovechar al méaximo lo que hay. Pero el futuro del au-
tomévil se producird de verdad cuando se cambie el
motor alternativo y la gasolina.

—(Y los motores de turbina, de los que tanto se habla?
Félix.—La turbina, por ejemplo, ayuda a que entre
mas mezcla de combustible. En la relacién peso/poten-

cia el coche gana; pero en términos absolutos, claro estd,
consume mas.




De derecha a izquierdu: Antonio
Mesa, Félix Urbon, Jesus Mufioz y
Joaquin Fabregat, en un momento
de la mesa redonda.

—FEntonces, otra pregunta: si se gasta —si se tira—
tanta gasolina, que ademds, por lo que dicen, contamina
el ambiente (no decaerd el automovil, con la crisis y por
tnflujo de los «movimientos verdes»? éVuestra especiali-
dad sigue teniendo el mismo sentido que tenia anies?
Félix.—El automoévil no parece que pueda desapare-
cer, hoy por hoy. Desde que el hombre invent6 la rueda
busca la comodidad, y el automovil representa esta co-
modidad. Hay que dar un «sb» al automovil. ,
—aFe» decidida, pues, en el futuro del automovil.
Jesiis.—Si, porque los ecologistas, mas que nada,
quieren que no contamine, Los movimientos verdes po-
tencian las ayudas para que el automovil consuma me-
nos y, por tanto, contamine menos.

—Es verdad que hay patentes de carburadores, con
menos consumo, que han sido compradas, por ejemplo,
por compafiias petroliferas o por grandes fébricas de co-
ches? (Por qué no se adoplan, si existen?

Félix.—Bien, las grandes fabricas no los adoptan,
caso de que existan, porque eso significa introducir una
serie de mejoras y modificaciones en las cadenas de
montaje que encareceria, a la larga, el producto. De las
compaiifas petroliferas, por ejemplo, se dice que la Shell
comprd el motor de agua...

Angel.—El automévil no desaparecerd por ahora,
tanto por razones técnicas como econdmicas. Cuando la
industria del automévil tose en Espafia nos resfriamos el
ochenta por ciento de los espafioles que estamos alrede-
dor de esa industria.

Félix.—Y més ahora, que la naval vy la sidertrgica es-
tan hundidas. La industria del automévil da de comer a
la tercera parte de los espafioles. En cualquier caso, los
movimientos verdes no pueden ir totalmente contra el
automaovil, ni contra la técnica en general. Una anécdota
curiosa al respecto; cuando estuvo en Madrid el ecolo-
gista Lanza del Basto, que cultiva su tierra y come los
huevos que ponen sus gallinas, lanzé una diatriba contra
la técnica. Yo le pregunté que cémo habia venido a Ma-
drid y me contesto que en avion...

Hoy hablamos...

Posibilidades de Ia F.P.

—Bien. Si el automdvif parece tener tanto futuro, pese
a todo, dcudles son las posibilidades de la formacion pro-

fesional en esta rama?

Angel—De un modo general, podemos decir que la
formacion profesional es la columna vertebral de la in-
dustria. Hay un exceso de titulos medios y altos. A nivel
mas técnico falta gente preparada, y ahi es donde es ne-
cesaria la F.P.

~—Pero la cuestion es —y reconozco que puede ser una
pregunta peligrosa—: iprepara efectivamente la F.P. en
este nivel técnico?

Angel.—Yo pienso que en parte si. De todos modos
es preciso saber lo que la empresa quiere exactamente.
Los planes de estudio deben adaptarse a lo que la em-
presa necesita, Nosotros llevamos a cuatro chicos al
concesionario Citréen de Dr. Esquerdo. Al principio no
los admitian. Yo les dije que los pusieran a prueba, y
que, si en el plazo de una semana les daban algin pro-
blema, tomaran una decisién. Al final quedaron encan-
tados. Seat, Renault, Mercedes, etc. nos van conociendo,
Nuestros alumnos tienen un nivel muy digne.
Jestis.~—De todos modos, y también en general, los
alumnos de F.P. se encuentran con la dificultad de en-
contrar trabajo...

—Esto parece un mal general. Cambiamos de un
mundo en el que la indusiria era protagonisia, a un
mundo en el que el protagonista va a ser lodo el sector
de servicios. Y haciendo un poco de «abogado del dia-
bloy. ino se estardn preparando alumnos para una in-
dustria que va a desaparecer? A pesar de que parece cla-
ro gue los coches no van a desaparecer, hay una crecien-
te robotizacion de la industria... éNo estard agul la posi-
ble contradiccién de la F.P.?
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¢ Técnica y/o humanismo?

Félix.—Bueno, parece que el futuro nos presenta un
panorama en el que habrd muy poca gente en la agricul-
tura y en la industria, y mucha en el sector de servicios.
Habrd, indudablemente, que inventarse trabajos. Y ha-
bra también mucho mds tiempo libre,

Angel.—De hecho, en Osaka hay una fabrica que tra-
baja porla noche, totalmente a oscuras, absolutamente
robotizada. Eso es aterrador.

Félix.—iEso es fabuloso!

—Lo malo es que, mds que tiempo libre, lo que parece
engendrarse con esto es paro. La robotizacién va por de-
lante de esos «trabajos» que habia que inventarse, pero
que aun no se han inventado...

Félix.—Ha sido, desde luego, un cambio demasiado
rapido, Desde el afio 40, que se inventd el transistor, se
ha dado un cambio terrible, y no ha dado tiempo a asi-
milarlo. .

Angel.—Yo creo que habia que dar mds importancia
a las humanidades, a lo que nos dicen los fildsofos. Los
técnicos somos, a veces, «cabezas cuadradasy, excesiva-
mente cartesianos.

—De todos modos, la humanidad tiene unos proble-
mas basicos de subsistencia. Mientras estos problemas
no se solucionen los hombres acudirdn mds a los técni-
cos que a los humanistas éno? Es indudable que la filo-
sofla, el arte, eic., tienen una funcién capital en la vida
del hombre. Pero sobre la base de que haya otras cues-
tiones mds urgentes solucionadas...

Félix.—Pero iy si todo eso estd asegurado? Habra 24
horas, casi, para pensar...

—Estamos entrando en el grave problema —politico—
de la distribucién de la riqueza, y creo que eso sobre-
pasa el marco de la F.P... évolvemos a los problemas
mds cercanos? :

Un aspecto de los 1alleres.

Hacia una formacion integral

—Habldbamos de las posibilidades de la F.P. Si el
sector servicios va a tener tanta importancia, édénde es-
tarian estas posibilidades, aparte de la automocion?
Joaquin.—La F.P. atiende también al sector servi-
cios, aunque se ocupe mas de la industria. Yo creo que
en el futuro, las especialidades que tienen porvenir son
la electronica y la informética. En cualquier caso debe-
mos tender a dar a nuestros alumnos una formacion mas
integradora, mds completa.

—FEn esa linea parece que va la reforma de las ense-
fianzas medias: integrar la F.P. y el bachillerato, sobre
todo en el bachillerato general. En unos cuantos centros
sevan a impartir unas ensefianzas en las que se sintetice
técnica con formacion integral.

Antonio.—iNo serd lo mismo, con otro nombre?
Hace ya 30 afios que se daba un preaprendizaje, una tec-
nologia bdsica..,

—Al menos se pretende que no sea lo mismo; y'si se
parece, se intenta, al menos, mejorar. La cuestion es que
hay que dar una formacion integral. Y ademds hasta los
16 afios. Y eso porque, segun parece, los empresarios,
puestos a elegir, se inclinan mds por los actuales estu-
diantes de BUP, mds flexibles y adaptables, que por los
de F.P., cuya formacién suele ser mds limitada.
Félix.—Yo siempre he sostenido que la F.P. no debe
preparar sélo aprendices, sino gente con capacidad de
adaptarse a las necesidades y a los cambios de las em-
presas. Y eso que hay una corriente, bastante extendida,
gpe sigue pensando en el alumno de F.P. como apren-

iz,

—EI futuro bachillerato general busca precisamente

esa capacidad de adaptacion.
Félix.—Hasta ahora, desde luego, la gente mas capaz
de adaptarse son los alumnos de bachillerato. Pues bien,
la F.P. tiene que formar técnicos con visidn global. Ese
es el reto. Por lo menos el que yo me he planteada. La
lima esta en decadencia: los robots lo hacen ya mejor,

—Parece, pues, que hay que preparar sujetos poliva-

lentes. {La técnica va a perder mucho?
Jestis.—Segun. Puede que perdiera algo en lo muy es-
pecifico. Pero en conjunto yo creo que si se preparan
técnicos con vision, con capacidad de adaptacion, la so-
ciedad se beneficiaria...

Aln sigue la charla un buen rato. En parte, lo que se
dijo, quedd registrado en cinta, A veces de un modo un
tanto cadtico: al fin y al cabo somos espafioles, y preten-
der un orden riguroso de intervencion, en un medio
amable y relajado, como el que se habia ido creando, es
casi una utopfa. Gran parte quedé fuera de grabacion.
Aqui, solo como apuntes, hemos tratado de dar una vi-
sién de conjunto de lo tratado.

Cerca de las 10 de la noche salimos del Instituto «Ro-
driguez de Valcarcel», Hemos pasado una tarde muy
grata, entre estos técnicos con ribetes de humanistas, lle~

nos de inquietudes por el futuro de la F.P. y por muchas
cosas mas.
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