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NIINCA MAIC

“Conviene decir que los gallegos estamos asustados -los
gallegos del litoral, los de Finisterre - porque de nuevo en
el océano Atlantico, en el mar Tenebroso, han aparecido
grandes bestias... los grandes petroleros. Animales fragi-
les que se rompen facilmente, o revientan, y entonces
vierten en el mar el contenido de sus enormes vientr es,
un liquido mortal que da muerte a los peces y a las aves
marinas, y se tiende como un manto negro por las blan -
cas playas y embadurna las rocas, y siembra la muerte
alli donde se posa...

Podemos asistir a la muerte del mar, cuya piel el hombre
no se cansa de ensuciar cada dia. A la muerte de nuestro
mar. Todo depende de que tres o cuatro bestias de éstas
hociquen contra Finisterre y se de sangren. Es muy sen -
cillo. Es perfectamente previsible”

Alvaro Cunqueiro. Fébulas y leyendas de la Mar.1980



NIINCA MAIS

El dia 19 de novembre del 2002, un vaixell naufraga a
250 km de la costa gallega. Com ha succeit tantes i tan-
tes vegades, el mar, aquest paisatge sense relleu ni
memoria, que tot ho afona i ho amaga, afegia una victi-
ma més a la llarga llista de vaixells enfonsats en aquella
zona. Perd, en aquest cas, les conseqiiéncies del naufra-
gi anirien molt més enlla del drama estétic i huma que
envolta qualsevol naufragi. El vaixell duia una carrega de
milers i milers de tones d'un producte viscés, embruti-
dor, que aviat afloraria en el blau oceanic i que, arrosse-
gat pels vents, s'estendria fins a terra malferint el
paisatge, la vida i el record d'un litoral tremendament
bonic i feinejador. EI nom del vaixell era Prestige i el seu
tragic final ha esdevingut tot un simbol en el necessari
cami de I'aprenentatge. Aquesta guia pretén estimular
les reflexions entorn a aquests fets, reflexions que
poden ajudar a aprendre dels errors i contribuir a recon
duir i refermar actituds i voluntats cap a la gestié d’'un
futur més sostenible i solidari.
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EL CAS
DEL PRESTIGE

INICI D'UN MALSON

Tipus de vaixell: petrolier de casc simple. 243 metres d'eslora i 187 de calat
Construccié: 1976, Japd

Data de I'accident: 13/11/2002

Data del naufragi: 19/11/2002

Bandera: Bahames (bandera de conveniéncia). El vaixell esta registrat a Libéria,
I'armador és grec i és explotat per una empresa russa amb base a Suissa i Londres
per transportar petroli procedent de Letonia.

Mercaderia: 77.000 tones de fuel de tipus 2 segons la classificacié francesa pel seu
contingut en sofre o M-10 segons la classificacid russa, usat en combustié industrial
icom a combustible per a motors diésel lents, de gran poténcia.

Ultima inspeccié: Rotterdam 01/11/1999. Es van trobar deficiéncies en els dispositius
de seguretat. No va ser aturat.
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El petrolier grec Prestige s'escora
a 28 milles* a I'cest del cap de
Fisterra a causa d'una esquerda
en el seu casc. A la zona hi ha
temporal amb onades de 7'5
metres d'alcada.

A les 1515 hores, el capita del
Prestige envia un primer senyal
per GMDSS**: “Prestige, latitud
420 54’ longitud 09 © 54’ W S OS
Perill No Definit"

A les15'20, I'escora és ja de més
de 25°. Procedent del Prestige, en
el Centre de salvament de Fisterra
es rep el missatge de “"May Day,
May Day, May Day" i es posa en
marxa el dispositiu d'auxili.
Després d'una arriscada maniobra
de rescat, a les 17'10 I'helicopter
Pesca | posa rumb a Vigo amb 7
tripulants del petrolier. A les 18'15,
I'helicopter Hemiler Galicia infor-
ma que té a bord 17 mariners del
Prestige i que en el vaixell ja sols
en queden tres que no tenen
intencié d'abandonar la nau:

el capita, el seu primer oficial i el
cap de maquines.

Mentrestant s'ha iniciat una com-
plexa trama de converses i nego-
ciacions entre advocats, empreses
intermediaries i companyies asse-
quradores per fer-se amb el nego-
ci que comporta el rescat del
Prestige: el valor del petrolier i la
seva carrega és d'uns 120 milions
d'euros, el 30% dels quals seran
per a qui aconsegueixi dur a
terme el salvament.

A les 21 hores el remolcador Ria
de Vigo fa el primer intent per
recuperar el vaixell que navega a
la deriva, cada cop més a prop de
la costa, pero no sera fins I'ende-
ma, a les 8'30 del mati, que acon-
sequira fer-se, per primer cop,
amb el control de la nau. Es a par -
tir d'aleshores que diversos remol-
cadors iniciaran les maniobres de
remolc del Prestige allunyant-lo
del litoral.

*milla marina 1852 m

**GMDSS (Global Maritime Distress
System Service). Senyal enviada via
satelit.



DEL PRESTIG

EL DARRER VIATGE

14 de nov, dijous
A les 8'30, després de 18 intents,
un remolcador, el Charuca Silveira
pot deturar la deriva del Prestige
cap a la costa. Des del primer
moment de I'accident, el vaixell ha
anat vessant fuel al mar. En front
de la costa de Muxia, un avié del
Servei de Vigilancia Duanera
informa d'una gran taca de petroli
d'unes 14 milles de llarg i 5 d'am-
ple. Les autoritats han pres la
determinacié d'allunyar el vaixell
de la costa.

S'aconsegueix corregir I'escora del
Prestige i posar en marxa les
seves maquines. Gracies als seus
motors auxiliars i als remolcadors,
el vaixell navega a una velocitat
de 6 nusos, rumb nord-oest. Per
la tarda es troba a 23 milles del
cap Tourifidn (A Corunya).

15 de nov, divendres

A1 milles del cap Tourifidnia 18
de Fisterra, es detecten dues
enormes clapes fosques que
podrien arribar a terra. La situa-
ci6 del Prestige, que ara ha posat
rumb sud i es troba a 65 milles de
la costa, s'agreuja. L'esquerda del
casc s'engrandeix i el vaixell,
sotragat per les maniobres de
remolc i I'embat del temporal,
amenaca de partir-se. En el
moment que el vaixell ateny una
escora de 30 graus el capita es
nega a tornar a encendre els
motors, perque ho considera peri-
l6s. En arribar a terra és detingut
per la Guardia Civil.
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ortosament la rapida
intervencié de les autoritats
espanyoles en allunyar el
vaixell de les costes ha permes
que no hagim de témer una
catastrofe ecologica ni grans
cursos

Miguel A
inistre d'Agric

“Os nenos estan e

casas saben de
naufraxios: o barco vén cara
a aqui, estd derramando fuel,
todo iso acabara por chegar"

ados,

M. Luisa Domingue:
CEIP Virx da Barca (Muxia)

16 de nov, dissabte

Les primeres taques de petroli
arriben a la costa. S'estima que se
n'han vessat 4.000 tones. Els
veins de Muxia es desper ten amb
I'aterridora visi6 del passeig mari-
tim de la vila recobert d'una subs-
tancia negra i viscosa que des-
prén una forta olor de sofre. EI
vocable chapapote* es fa familiar
en els mitjans de comunicacid,
que des del primer dia segueixen

empresa €s el
que no vivim del
mar som els vells i els invalids.

com si a tots se’ns haguessin
trencat els 0ssos o de sobte
haguéssim i

Nemifia apareixen cobertes de
petroli. El Prestige segueix sent
remolcat amb temporal de nord i,
per indicacié de I'equip d'empre-
ses de rescat Smit i Tecnosurb,
vira cap al sud buscant aiglies
més tranquil-les. Ningu no parla,
perd, de quin és el seu desti.

* En el Méxic pre-hispanic, el mot
chapapote s'utilitzava tant per desig-
nar un betum que es cremava com

abastament els esd iments.
Durant el dia, 37 km del litoral
gallec es veuen ja afectats per
una evident marea negra. La
sorra de platges com les de Trece,
Camelle, Santa Marifia, Roncudo o

una substancia que es
Actualment significa asfalt o quitra.
Diccionari de la Real Academia Galega:
llengua d'origen: caribe. Def. Liquido
denso e escuro, que s‘obtén da destila-
cion da hulla e doutras materias



17 de nov, diumenge

El Prestige, a una velocitat de

1'5 nusos, segueix un erratic rumb
sud a unes 70 milles a I'oest de
Fisterra en mig d'indecisions i
polémiques sobre quin ha de ser
el seu desti. EI Capita Maritim d'A
Corunya indica que el vaixell, en
cap cas, ha d'anar cap el nord ni
apropar-se a la costa.
L'Ajuntament d'A Corunya declara
I'Estat d'Alerta. Queda prohibida
I'activitat pesquera i la d’extraccié
de marisc en la zona compresa
entre el cap de Fisterra i punta
Seixo Branco. Durant la nit, el
Prestige sofreix un nou vessa-
divendres 8.10 be ment que provoca una taca de
fuel de tres milles de llarg per una
d'ample. La marea negra, arriba a
la Ria de Noia i amenaca la
d'Arousa. El capita del Prestige
ingressa a la presé.

“Si no haguéssim allunyat
el vaixell mar endins, la

taca ja seria aqui’ “La marea negra afecta ja

una gran part de la costa”

dissabte 3.30 h
dimecres 18 de nov, dilluns
El vaixell, comdemnat a mort,
segueix sent arrossegat, ara rumb
240, gaire bé direccio oest i es
troba a 94'5 milles del cap de
Fisterra i a unes 100 milles de
Corrubedo. El fuel vessat fins ara
afecta a més de 150 km del litoral
gallec.

dijous
1000 h
dimarts 19,

14005 dlumenge 9.00.h.
Nadfragi

dilluns 10.00 h.
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EL CAS
DEL PRESTIGE

EL NAUFRAGI

19 de nov, dimarts

A les 8 del mati, el Prestige es parteix en dues parts a 133 milles del
cap de Fisterra i a 145 de les illes Cies. Després de la fractura, la popa
del vaixell s'enfonsa a les 11'45 (N:42.16 - W:12.09) i la proa ho fa qua-
tre hores i mitja més tard (N:42.16 - W:12.02). Les imatges del naufragi
donen la volta al mén. El que no poden pero captar aquestes imatges
és la dramatica solemnitat de les despulles del vaixell quan davallen,
araé d'uns 20 cm per segon, cap a un fons marf situat 3.600 metres
més avall. Alli, en el silenci de les fondaries, les dues meitats restaran
separades per una distancia d'uns 3'5 km. En el moment de la fractu-
ra, la ruptura del tancs centrals de la nau ocasiona un nou i enorme
vessament de fuel. En els tancs estancs del Prestige, que reposen en
el fons de I'oced, hi resten encara milers de tones. Es tem que a tanta
fondaria la pressi6 obri noves fissures en el casc del vaixell.

La primera gran marea negra afecta 170 km de costa. L'endema, la
zona malmesa sera de 295 km. Des de Barrafian fins a la ria d'Arousa,
amb el pas dels dies, els efectes del vessament s'anira estenent fins
arribar a empastifar 900 km del litoral gallec. Posteriorment, arrosse-
gat pel vent, el fuel del Prestige envaira també les aigies i costes del
Cantabric, fins assolir alguns indrets del litoral oest de Franca.




FETA LA LLEI

FETA LA TRAMPA

El Prestige navegava sota la ban-
dera de Les Bahames, el seu
capita era grec i una gran part de
la seva tripulacid, filipina. EI
vaixell havia estat registrat a
Libeéria, I'armador era grec i era
explotat per una empresa russa
amb seu a Suissa i Londres per
transportar petroli procedent de
Letonia. Tot aquest desgavell de
nacionalitats no és un fet casual.
De fet, la gran majoria de vaixells
mercants dedicats a transports
internacionals, especialment de
mercaderies perilloses, responen
a un tipologia semblant.
L'element comu més fregiient en
aquest tipus de vaixell és I'ds de
I'anomenada bandera de conve-
niéncia. Un vaixell enarbora ban-
dera de conveniéncia quan el pafs
de I'empresa propietaria de la nau
i el pais representat per aquesta
bandera no coincideixen. Els
registres que identifiquen la major
part dels vaixells que naveguen
amb pavellé de conveniéncia per-
tanyen a paisos com Panama,
Libéria o Bahames, paisos amb
una legislacié més permissiva que
la vigent en els paisos dels propie-
taris del vaixells. La utilitzacié de
banderes de conveniéncia permet
a les empreses navilieres d'obtenir

uns majors beneficis economics ja

que s'estalvien impostos, eviten
passar per uns controls sobre
seguretat més rigorosos -fet que
explica que bona part d'aquest
tipus de vaixells naveguen en
condicions deficients- i no firmen
acords internacionals sobre la
proteccié del medi ambient, el
transport maritim o els drets dels
treballadors (les tripulacions
d'aquest vaixells pertanyen sovint
a paisos del tercer mén, acostu-
men a ser inexpertes i, en qualse-
vol cas, cobren uns sous molt
inferiors als que cobrarien com a
mariners professionals).

Una altra forma d'actuacié, legal-
ment acceptada perd no menys
dubtosa, és la creacié dels anome-
nats “segons registres” o
“registres especials” que perme-
ten als vaixells portar pavelld
nacional pero gaudir d'unes
condicions similars a les que
tenen les banderes de convenién-
cia. Entre aquests registres s'in-
clouen I'llla de Man, les llles
Caiman, Madeira, llles Canaries o
Gibraltar. Molts d'aquests
registres, que acostumen a situar-
se en zones franques, han estat
considerats per I'Organitzacié
Internacional del Treball com ban-
deres de conveniéncia per no ade-
quar-se a la legislacié del pais i no
complir amb els acords interna-
cionals.



El 3 de desembre de 1992, el
petrolier Mar Egea, amb 79.000
tones de petroli embarranca
davant la Torre d'Heércules (A
Corunya). El vaixell va acabar par-
tint-se en dos a tan sols uns 100
metres de la costa.

L'Urquiola, el Mar Egea... i ara el
Prestige: han transcorregut molts
anys, pero la manera com s'ha
actuat en el darrer accident -, la
manca de previsié, de planificacié,
de mitjans -, indica que la més
greu de les conseqieéncies del
naufragi del Prestige, podria arri-
bar a ser no aprendre dels errors.
Aquesta és, ara per ara, una ame-
naca que cal combatre amb tanta
energia com la que es dedica a
intentar eliminar els milers de
tones de fuel vessats pel vaixell.

Per davant de les costes galle-
ques, i arreu del mén, cada dia
segueixen navegant vaixells com
el Prestige i, de tant en tant, I'at-
zar, disfressat de temporal o de
qualsevol altra mala passada, pot
crear aquell escenari imprevist on
es pot tornar a repetir el que ha
succeit tantes vegades i que mai
més no hauria de tornar a succeir.
Moltes sén les qliestions obertes i
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URQUIOLA, MAR EGEA, PRESTIGE...

Malgrat que el Prestige reposi per sempre sobre el fons mari,

el cas no esta, ni de bon tros, tancat. El petrolier sequeix vessant
fuel i a més s'ignora també el temps que trigaran a refer-se els
ecosistemes de |a zona. Per altra banda encara esta pendent una
necessaria investigacid, a fons, imparcial, que permeti delimitar
responsabilitats, detectar els errors comesos i establir totes les
mesures que calguin per corregir aguestes errades.

Per I'anomenat Corredor

de seguretat de transit, a 50
milles de la costa gallega,
circulen diariament una
mitjana d'uns 400 vaixells
mercants .

"El coneixement disponible des de fa
més de 25 anys sobre la meteorologia
i els corrents marins de Galicia des-
aconsellava en qualsevol situacié el
desplacament del vaixell cap al sud,
tal com es va fer entre el 15 de
novembre i la data de I'enfonsament.
El desplacament en direcci6 oest i
posteriorment cap al sud del
Prestige després de la seva deman-
da de socors ha estat responsable
de I'extensi6 espacial de I'efecte
nociu de la marea negra.

El trasllat del vaixell a una zona
abrigada hauria aminorat, fins i tot
en el pitjor dels casos, els efectes
nocius causats per la marea negra."
Manifest dels profe:

investigadors i personal técnic

dels grups de recerca en Geologia
Marina, Oceanografia Fi

i Ecologia Marina de la Universitat
de Vigo. 02

molts sén els interrogants encara
sense resposta que es deriven del
naufragi del Prestige:

Va ser correcta la decisié d'a-
llunyar el vaixell de la costa quan
laimminéncia del naufragi i les
seves conseqiéncies eren evi-
dents? Hagués estat més prudent
o encertat conduir el vaixell cap a
un port per intentar procedir al
seu buidatge? Cal crear ports-
refugi per casos com el del
Prestige?

Per qué no es va consultar a
cientifics i técnics abans de pren-
dre decisions?

Es varen prendre unes resolu-
cions més politiques que técni-
ques?

La relaci6 entre vaixell i propie-
tari queda palesa en la figura del
capita segons el Codi de Comer¢
espanyol. El capita del Prestige va
ser detingut el dia 14 de novem-
bre. Des d'aquest dia el govern
del vaixell va ser responsabilitat
de I'Administracié. Quin era el
destf de la nau un cop els remol -
cadors se'n varen fer carrec?. El
seu rumb erratic, les constants
ordres i contraordres, a qué res-
ponien? Cal interpretar que I'estat



en qué es trobava el vaixell va ser
I"Ginica causa de la marea negra
provocada pel naufragi? On
comencen i acaben les responsa-
bilitats que es puguin demanar
davant la jurisdiccié contenciosa -
administrativa?

Servira el cas del Prestige per
revisar I'evident manca d'idonei-
tat dels instruments internacio-
nals sobre responsabilitat civil?

Servira per questionar la ratifi-
cacié per part d’Espanya d'un
conveni internacional que impe-
deix demanar responsabilitats
altres subjectes que no siguin els
propietaris del vaixel

Questions que caldra resoldre i
preguntes a les quals s'hauria de
trobar resposta, independent-
ment, i més enlla, de les sentén-
cies que puguin dictar els tribu-
nals. Perque la justicia s'aplica
segons les lleis, perd el cas del
Prestige, i el de I'Urquiola , el del
Mar Egea i el de tants altres evi-
dencien que, en determinats
aspectes, algunes d'aquestes lleis
s'haurien de revisar ja que,
segons les normatives vigents, la
seva aplicacid i la conseqiient
aplicacié de les senténcies en el
cas d'infraccié no han servit com
a garantia perque els accidents
no es tornessin a repetir.

Ruta alternativa

Ruta real

- A Madrid, el Congrés dels diputats aprova un decret
Ilei que permetra avancar les indemnitzacions als afec-
tats per la catastrofe del Prestige sempre que aquests
renunciin a presentar noves reclamacions.

Els partits politics que han votat en contra d'aguesta
mesura entenen que el proposit de I'Executiu és el de
“blindar-se” davant de possibles demandes futures.

- La Comissi6 de Transports del Parlament Europeu refu-
sa la creacié d'una comissié d'investigacid sobre el cas
del Prestige. Es la sisena vegada que la Cambra, en dife-
rents ambits, s'oposa a aquesta proposta.

- A Galicia, els partits de I'oposicié demanen I'empara
del Tribunal Constitucional contra I'acord, imposat en el
Parlament gallec per part del partit del go vern, de dis-
soldre la comissié que havia d'investigar sobre el cas.

- El govern espanyol i I'ABS*, la companyia nord-ameri-
cana que va certificar I'estat del vaixell, s"han embran-
cat en una guerra de dendincies creuades davant els tri-
bunals i la Comissié Europea. L'ABS acusa el govern
espanyol d’haver emprés accions que excedeixen la
seva jurisdiccid territorial i de “violar les seves obliga-
cions legals” quan es va negar a acollir el vaixell en un
port. Per la seva part, I'Administracié espanyola respon-
sabilitza la societat ABS del desastre ocasionat pel
Prestige per haver certificat que el vaixell estava en
condicions de navegar, malgrat les deficiencies que,
posteriorment, es van advertir en el seu casc. El dia 10
de juny I'assequrador del Prestige havia dipositat en el
Jutjat de Concurbién 27'7 milions d'euros en concepte
de responsabilitat civil conforme al conveni internacio-
nal que requla els danys per contaminacid per hidrocar-
burs. Aquesta quantitat s'afegeix als 171 milions d’euros
fixats pel FIDAC (Fons internacional que regula les
Indemnitzacions pels perjudicis ocasionats per vessa-
ment de petroli). En total uns 200 milions d'euros,
davant dels 712 milions de ddlars que reclamava el
govern espanyol

*ABS (American Bureau of Shipping)




BON VENT

| BARCA NOVA?

ALGUNS NAUFRAGIS HISTORICS

1967, 18 de marg. Seven Stones
(arxipélag de les Scilly). El stper
petrolier Torrey Canyon s'estave-
Ila contra les roques i els seus
tancs rebenten i vessen al mar
120.000 tones de cru. Les badies
i cales de Cornualles van quedar
arrasades pel petroli. Més de
200.000 aus van morir i la indUs-
tria de la pesca d'una amplia zona
va quedar arruinada. Aquesta va
ser la primera gran catastrofe en
la historia de les marees negres.

1975, 7 de juny. Estret de Malaca.
Naufragi del Showa Maru, petro-
lier japonés amb 237.000 tones
de petroli de carrega.

1976, 12 de maig. L'Urquiola
embarranca a la rada d'A Corunya
i vessa unes 20.000 tones de
combustible que provocaren
greus danys a les costes de Ferrol,
Ares i A Corunya.

1978, 16 de marg. El petrolier
Amoco Cddiz embarranca i vessa
1'6 milions de barrils de cru
davant les costes franceses de
Bretanya.

1983, 5 d'agost. Cap de Bona
Esperanca (Sud-Africa). El petro-
lier espanyol Castillo de Bellver
vessa 250.000 tones de petroli
al mar.
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1989, 24 de marg. Prince William
Sound (Alaska), I'Exxon Valdez
vessa al mar entre 40 i 50.000
tones de cruien una setmana
provoca una marea negra de
6.700 Km2.

1992,13 de desembre. EI Mar
Egea encalla davant les costes
d'A Corunya i posteriorment s'in-
cendia abans d'enfonsar-se. Les
imatges de la marea negra que
provoca I'accident sén captades
des de satel'lit.

1999, 12 de desembre. El petroler
Erika s'enfonsa al SW de
Penmarc’h (Bretanya). 10.000
tones de petroli contaminen 400
km de costa.

2001, 19 de gener. El buc tanc
Jessica embarranca davant I'arxi-
pelag de les Galapagos i produeix
un vessament de més de mig
milié de litres de combustible

2002, 20 de novembre. Naufragi
del Prestige

Aquesta relacié de naufragis his-
torics pertany a una relacié més
extensa que, entre 1970 i el 2002,
recull 39 grans naufragis amb un
vessament total d’aproximada-
ment un milié i mig de tones de
petroli.

2003... i la historia continua. Per
exemple: 9 d'abril del 2003, quan
26 platges d'Asturies seguien
afectades pels vessaments proce-
dents del Prestige, dins el port de
Gijon, un remolcador topa amb el
vaixell maltés Lydia i provoca una
taca de 60 tones de fuel que des-
prés d'assolir mar obert, travessa
d'oest a est la badia de Gijén fins
arribar a la platja de Pefiarrubia.
El regidor de Medi Ambient de
I'Ajuntament de Gijon es queixa
que no va ser informat fins unes
hores després que es produis I'ac-
cident i manifesta que desconeix
el perque els responsables del
port i de la Societat Estatal de
Salvament Maritim no van evitar
que la taca sortis del port i arri-
bés a mar obert. Responsables de
les companyies de neteja de la
platja asseguren que recuperar la
zona portara temps. El director de
la Societat Estatal de Salvament
assegura que la situacié “ja esta
controlada”.

2003, 30 d'agost. L'incendi d'un
petrolier en els molls de la ciutat
d'Oktiabrsk provoca un important
vessament de petroli en el riu
Volga...



PRINCIPALS NAUFRAGIS HISTORICS

1,10,7,3

(4

1.1967. Torrey Canyon. 2.1975. Showa Maru. 3.1976. Urquiola. 4.1978. Amoco Cédiz. 5.1983. Castillo de Bellver. 6.1989.
Exxon Valdez. 7.1992. Mar Egea. 8.1999. Erika. 9. 2001. Jessica. 10. 2002. Prestige. 11. 2003, Lydia. 12. 2003.

PRINCIPALS RUTES MARITIMES DEL MGN
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LA MAREA
NEGRA DEL
PRESTIGE

S'entén com a marea negra, la
massa oliosa que es crea quan es
produeix el vessament al mar
d'una quantitat important d'hidro-
carburs que, en la seva dispersio,
pot arribar a extenses zones de
platges i costes alterant el paisat-
ge i la vida que li és propia.

Tot i que tres dies després de
I'accident, la quantitat de fuel ves-
sat pel Prestige afectava uns 150
km del litoral, la versié oficial
negava l'existéncia d'una marea
negra. Els mitjans de comunicacié
estatals no acceptaven que s'ha-
gués produit cap altre vessament
addicional posterior al de I'acci-
dent del primer dia i man tenien
que el vaixell tan sols deixava rera
seu un "petit reguerd”.

Molt aviat, pero, I'estratégia de
minimitzar els fets per part de
I'Administracié va esdevenir intil,
especialment per als gallecs. A
Galicia, la gent de mar, castigada

amb I'experiéncia de tants naufra-
gis, des del primer moment, sabia
el que els esperava.

A laresta de I'estat, la percepcié
de I'abast de la catastrofe no tri-
garia a ajustar-se a una realitat
que reiteradament sequiria inten-
tant ser tergiversada, o si més no
ocultada: les imatges i les dades
que arribaven de Galicia eren
massa contundents.

17 d'agost del 2003 . -
Durant aquest estiu, 135
tiantiques i

llant diariament per retirar

el petroli que arriba a ¢

icia, 44 al Pais
abria i 135 a Astdries;

Les primeres informacions ofi-
cials, parlaven d’unes 3.000 tones
vessades pel Prestige en el
moment de I'accident (13/11/02) i
unes 10.000 al partir-se en dos el
vaixell (19/11/02) (nou mesos des-

prés, el mateix govern reconeixe-
ria un greu error en aquests cal-
culs ). A aquestes quantitats s'hi
afegia la pérdua continuada de
petroli durant la deriva i remolc
de la nau entre aquestes dues
dates i les constants fugues que
es produirien posteriorment al
naufragi .

Tot aquest petroli va provocar
diverses marees negres que suc-
cessivament van anar afectant les
costes gallegues i més tard, frag-
mentades, arribaren al litoral
Cantabric.

Aquest resum cronologic de les
marees negres i taques de fuel
que han anat envaint els litorals
gallec i cantabric podria continuar
perqué, de fet, el vessament de
petroli procedent del Prestige
encara segueix. Moltes d'aquestes
zones es van recuperant, pero
d'altres o aquestes mateixes
reben nous embats d'un mar que
no cessa de dur fins a la costa un
trist llegat d'irreqularitats, incom-
peteéncies i mancances. Les conse-
qiiencies paisatgistiques, socioe-
condmiques i ecologiques d'a-
quest desastre haurien de servir
perqué el motiu que les va produir
mai més no es torni a repetir.

ot ose Torrent




MAREA NEGRA

El primer vessament afecta 295 km de la costa.

La taca principal ocasionada en el moment del naufragi
esta localitzada a 150 milles de la c osta i forma un rectangle de
19x24 km. Ja s'han recollit 900 tones de fuel a la costa.

Galicia: 136 platges afectades, 400 km de costa.
Les primeres taques de fuel arriben a Asturies.

La marea negra del Prestige afecta vuit Espais Naturals
gallecs.

Sis vaixells anticontaminaci6 estrangers treballen entre
Fisterra i Corrubedo, un altre ho fa prop de la ria d’Arousa.

164 platges afectades. Fuel recollit: 7.000 tones des de mar
12.500 des de terra.

La prohibicié de pescar afecta 913 dels 1.121km de costa
gallega, entre Punta Candelaria i la frontera amb Portugal.

Platges gallegues afectades: 183, d'Asturies: 42,
de Cantabria: 34. El petroli comenca a arribar al Pais Basc.
Fuel recollit: 16.000 tones

El govern informa que fins ara el Prestige ha vessat unes
17.000 tones de fuel i que els seus tancs encara en conserven
unes 60.000. Tant sols del Parc Nacional de les illes Atlantiques
se n'han retirat 1.095 tones

Una nova marea negra empastifa les platges des de
Fisterra fins A Corunya. Algunes plaques tenen fins a 40 cm de
gruix. El govern informa que s'han recollit 19.200 tones de fuel.

Un total de 518 platges de les 1.064 (48%) de Galicia,
Astdries, Cantabria i el Pais Basc segueixen afectades.

Segons dades publicades en el
diari EI Pais del dilluns 15 de des-
embre, 12 vaixells especialitzats de
vuit paisos europeus treballaven en
I'operacié de succionar el fuel a
mar obert i, de forma permanent,
unes 6.600 persones (personal
contractat, voluntaris, técnics espe-
cialitzats i soldats) ho feien a la
costa, recollint el combustible amb
les mans. Fins aquell dia se
n'havien recollit 28.537 tones
(14.379 de fuel i aigua 14 158 de
fuel i sorra). Només aquell cap de
setmana havien arribat, de tota
Espanya, 3.600 voluntaris per
col-laborar en les feines de neteja
de les platges gallegues. A part de
les d'aquests voluntaris treballant,
les imatges més impactants
d'aquells dies sén les que recullen
I'accié de pescadors i mariscadors
que amb les seves barques i amb
estris artesanals, sovint improvi-
sats, varen tenir un paper decisiu
no tan sols pel que fa a la retirada
de grans quantitats de chapapote
sind també a I'nora d'intentar impe-
dir que el fuel arribés a algunes
platges i ries.



El fuel pesant vessat pel Prestige,
I'anomenat chapapote, és un sub-
producte de la destil-lacié d'hidro-
carburs. En el cas que el vessament
hagués estat de petroli, per exem-
ple, les conseqiiéncies de I'accident i
naufragi del vaixell haurien estat
potser menys espectaculars, perd
més greus pel que fa a la toxicitat i
la dificultat de recollida.

Tanmateix, cal considerar també
I'aparicié d'efectes ecotoxicologics
a mig-llarg termini. Aquests
podrien derivar-se de la preséncia
d’hidrocarburs aromatics d'elevat
pes molecular que podrien acumu-
lar-se en el sediment, i, no menys
important, de I'aparicid en fases
posteriors del vessament de com-
postos d’oxidacié més toxics que
els productes de partida. (extret
de I'apartat Avaluacié Ambiental
de I'informe técnic del CSIC
27/m/02)

Després de diverses, i en alguns
casos, contradictories informa-
cions, a finals d'agost, el govern
va fer public que el petroler havia
vessat al mar unes 64.000 tones
de fuel. Pel que fa als residus
(sorra, aigua i fuel) recollits fins
aquestes dates, fonts oficials fixa-
ven aquesta quantitat en unes
130.000 tones de les quals 51.000
foren recollides en el mar i
79.000, a les platges. L'organisme
francés CEDRE (Centre d'investi-
gacié de la Contaminacié de les
Aiglies), que ha anat actualitzant
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EL PETROLI DEL PRESTIGE

De les propostes per extreu-
re el fuel del Pr

reeixir és la de realitzar
aquesta operaci6 per mitja
d'uns tancs extensibles que,
un cop practicades unes
obertures d'uns 70 centime-
‘anirien omplint de
fuel i un cop plens, com que

1a, emergirien

la que aquest sistema de
buidatge comportaria una
despesa d'entre 60 i 100
milions d'euros.

Una altra proposta con-
creta en la construccié d'una
gran estructura de titani o
alumini que cobreixi la proa
de la nau, que és on es con -
centra la major part del
combustible. Aquesta opcid
elevaria el cost de I'operacié
i retardaria la sol fins
passat I'estiu del 2004.

totes aquestes dades segons els
seus propis treballs d'investigacid,
calcula perd que el total de resi-
dus recuperats ha estat de
160.000 tones, de les quals, tan
sols 45.000 eren de fuel. El cert
és que, nou mesos després de
I'accident, no es pot precisar el
fuel que encara resta en el mar.
Pel que fa al combustible emma-
gatzemat en els diposits de la nau
enfonsada, en els primers mesos
posteriors al naufragi, es donaven
xifres que variaven segons les
fonts i que eren resultat, en tot
cas, de calculs aproximatius. En
aquest informe oficial de finals
d'agost, després del treballs de
mesura i presa de mostres fets
des del Polar Price, un vaixell nor-
uec de tecnologia punta dotat
amb quatre robots dissenyats
especialment per a treballar a
grans profunditats, un cop obtura-
des totes les escletxes, en els
tancs del Prestige resten 13.800
tones de fuel - 13.100 a la proa i
700 a la popa (el 18% de la carre-
ga inicial)-.

L'exactitud d'aquestes afirma-
cions es fa dificil d'asseqgurar. En
tot cas, en els tancs del Prestige
hi ha encara milers de tones de
fuel i la conveniéncia o no d'ex-
treure aquest fuel, com fer-ho i
quan fer-ho, sén temes oberts,
pendents de giiestions técniques,
econdmiques i politiques.



D ES P R Es La deriva i enfonsament del Prestige a les costes de Galicia ha suposat un
desastre ecoldgic de primera magnitud i, com a conseqiiéncia, un sequit

d'afectacions de tota espécie han incidit greument en la vida dels ribe-

rencs, tan vinculats com dependents dels recursos naturals maritims. Es

erroni pensar que un impacte ambiental d'aquesta mena, amb efectes

visuals tan esgarrifosos, afecta la natura per un costat i I'ésser huma per
un altre. Aquesta desgracia ha colpejat tot un ecosistema, ric i divers, del qual nosaltres en formem part.
Per altra banda, els efectes de la contaminacié perduraran durant anys tot i que sembli, o potser ens vulguin fer creure, que
un cop han desaparequt les taques ha desaparequt el problema.

EFECTES DEL PETROLI

EN LA VIDA MARINA

La preséncia de petroli en els eco-
sistemes marins, com també en
els terrestres, és constant, de
forma natural, des de fa milions
d'anys. Aixo explica I'existéncia de
microorganismes capagos de
metabolitzar el petroli i el fet que
siqui fregtient que molts éssers
vius puguin eliminar allo absorbit
através de la cadena trofica. EI A
problema de la contaminacié I'.
marina per petroli rau en la quan- e < o

titat i en la persistencia i depén i :l ﬁ_ F— .
de la composicié de la substancia
causant d'aquesta contaminacio i
d'altres factors com sén I'indret o
el moment de I'any en qué ha tin-
qut lloc.

La contaminacié marina per
hidrocarburs afecta els éssers
vius de diverses formes i es mani-
festa al llarg del temps de diver-
ses maneres. A les primeries, la
capa de fuel surant, totalment
opaca, impedeix el pas del flux de
Ilum, amb la conseqtient interrup-
ci6 de la fotosintesi i el descens
de la produccié primaria; el planc-
ton, font d'aliment de molts ani-
mals marins, també es veu afectat

I somorgollaire (Uria aalge) presentava abans del desastre del
unes poblacions i restringides a dues localitats de

tenir vuit colonies d'aguesta espécie, amb uns 3.000 exemplars, a menys de deu
parelles reproductores I'any 2002, just abans del desastre del Prestige. Al llarg
de les dltimes décades, han desaparegut totalment les colonies que temps

it a les illes Ons i Cies (Pontevedra), Estaca de Bares i

orunya). Les dues dltimes localitats de cria es localit
ambdues a la Costa da Mor te
£s molt probable que aquest accident petrolier provogui Iextinci definitiva de

Ia poblacid espanyola. El somorgollaire és 'espécie que major mortalitat ha
patit arran de la marea negra del Prestige. Malgrat que la major part d‘aquests
exemplars trobats morts formaven part de les poblacions hivernants o en pas
migratori pro latituds més septentrionals (de les colonies d'Escocia,
Irlanda, on I'espécie és encara abundant), és molt probable que la
dels dltims exemplars iberics es trobin entre el gruix de les aus pe
lejades recollides ales costes gallegues des del naufragi.

tugues es veuen perjudicats pel
contacte directe amb el fuel.
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Els ocells

Des del 13 de novembre de 2002
s'han recollit un total de 23.428
ocells de 61 espécies, es calcula,
perd, que en realitat han estat
afectades per la marea negra entre
100.000 i 200.000 aus. Malgrat
que totes les espécies d'aus mari-
nes poden veure's afectades pel
vessament massiu d'hidrocarburs,
algunes sén més vulnerables que
altres. Sén particularment suscep-
tibles les espécies cabussadores
com els corbs marins
(Phalacrocorax sp.), els mascarells
(Morus bassanus), els gavots (Alca
torda) o els somorgollaires (Uria
aalge). De fet, les espécies amb
major grau d'incidéncia registrada
pel vessament del Prestige han
estat les de la familia dels alcids,

i concretament el somorgollaire,
amb més de 12.000 individus tro-
bats morts. Encara no es coneix
I'impacte real que aix0 suposara a
les colonies de cria de les especies
més afectades pel vessament, loca-
litzades a les costes d'Irlanda,
Galles i Escocia. La mort es pro-
dueix o per ingesti6 del fuel, que
causa irritacions intestinals, reac-
cions metaboliques adverses, insu-
ficiencies renals i hepatiques, ané-
mia, o per impregnacid, la qual
limita la impermeabilitzacié de les
plomes, reduint la flotabilitat i I'ai-
llament térmic, o per la barreja de
les dues causes apuntades.

Els mamifers
Galicia és una zona privilegiada en
quan al pas i preséncia de cetacis,
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s'hi donen cita unes 19 espeécies.

A causa del vessament, s'ha
observat un augment dels vara-
ments costaners de cetacis, alguns
dels quals presentaven inequivo-
ques mostres d'haver mort per
enverinament d'hidrocarbur.
Afortunadament els cetacis solen
detectar la contaminacid i fugir, no
obstant, i pel que fa a les espécies
gregaries, les fugides sobtades,

i fins i tot les barreres anti-fuel,
poden disgregar els grups amb
conseqiiéncies molt negatives per
als joves. Especial atencié mereix
la marsopa (Phocoena phocoena),
un petit cetaci que habita costes i
estuaris (de fet no se’n sol allunyar
més de 10 Km mar endins), i que a
I'estat espanyol esta en franca
regressio, havent desaparegut
totalment de la Mediterrania.

El fuel-oil del Prestige pot haver
afectat la poblacié gallega més
nombrosa, d'un centenar d'indivi-
dus, que es troba al Parc Nacional
de les llles Atlantiques i en concret
alillad'Ons.

Fins al moment foques i lludri-
gues han evitat la marea negra,
pero el seu futur dependra d'una
major o menor preséncia de fuel.
Aixi, les foques -a Galicia la més
freqient és la gris (Halichoerus
grypus)- acostumen a apareixer a
les costes durant la segona quin-
zena de desembre. Les llidrigues
es poden observar en aigiies mari-
nes prop de les desembocadures
dels rius del nord o dins de las ries
gallegues. S6n freqiients en zones
com Malpica, Razo, Xufio i Traba,

Ilocs on s’ha comprovat en els dies
posteriors al vessament la presén-
cia de, com a minim, quatre exem-
plars tacats de fuel.

Les tortugues

Les tortugues marines sén un dels
altres grups zooldgics que més
han sofert el vessament de fuel.
En especial la tortuga babaua
(Caretta caretta) -considerada
espécie prioritaria a I'annex Il de
la directiva Habitats- que precisa-
ment s'apropa a les costes galle-
gues procedent de les arees de
cria americanes entre els mesos
d'octubre i maig. Des del temporal
que va coincidir amb I'esfonsa-
ment del Prestige han aparegut
varades 13 tortugues babaues.
S'estima que més de 120 tortugues
han patit les conseqiéncies del
vessament del Prestige.

Els invertebrats
Els animals incrustants, com ara
els percebes (Pollicipes cornuco-
pia) o els musclos (Mytilus edulis),
o de poca mobilitat, i les algues
iliquens que habiten les zones
rocalloses intermareals es van
veure afectats i van ser eliminats
directament per I'allau de fuel; la
recuperacié d'aquesta biota
oscillara, tot depenent de I'expo-
sici6 al mar batent, de 2 a10 anys
Més tard, quan els hidrocarburs
arriben al fons marf, afecten
adults o larves de crustacis, equi-
noderms, mol-luscs i altres grups
d'invertebrats que viuen enterrats
0 a sobre el fons mari, o les postes



d'ous de diferents espécies, com
ara els pops (Octopus vulgaris)
que els fixen al substrat de fons.

A més, els compostos quimics
hidrosolubles del fuel-oil vessat
penetren a través de branquies o
aparell digestiu de diferents orga-
nismes i hi ocasionen un empobri-
ment del sistema immunologic,
quan no la mort. Per exemple, s'ha
demostrat experimentalment que
concentracions entre 4 {10 ppm
de petroli ja tenen efectes nocius
en els ous i larves del llamantol
(Homarus gammarus), perd també
modifiquen greument el compor-
tament dels adults.

Acumulacié i toxicitat

a llarg termini

La persisténcia dels compostos no
degradats de I'hidrocarbur poden
entrar ales diferents xarxes trofi-
ques, bioacumular-se i provocar
episodis de toxicitat. Els efectes
d'aquesta toxicitat és molt dificil
de predir, per exemple, I'any 1988,
un any abans del vessament de
I'Exxon Valdez, I'exit reproductor
de I'areng (Clupea harengus) va ser
molt notable i s'esperava que fos
I'esperanca de recuperacio de la
poblacié després del desastre, perd
tot i que l'any 1992 va ser un bon
any des d'un punt de vista repro-
ductiu, la poblacié va patir una
gran mortalitat sobtada i el 1993
es va col'lapsar. No tan diferits en
el temps ni necessariament coinci-
dents en I'espai, els efectes de la
marea negra del Prestige sembla
ser que ja es noten en diferents

punts de la costa atlantica i canta-
brica: la temporada d'enguany del
seitd (Engraulis encrasicolus) a
Guipudscoa, per exemple, ha regis-
trat un descens de captures molt
important, de 2680 t del 2002 s'ha
passat a 1520 t. Tot i la precaucié
que hem de tenir a I'hora de vincu-
lar causes i efectes, el que és
inqliestionable és que el cop que
ha patit el mar gallec és molt fort,
tant que hem de fer tots els possi-
bles per no haver de comprovar si
en pot aguantar un altre de similar.
Una altra guiestié que cal tenir
present a I'hora de valorar els
efectes ecologics derivats dels
accident del Prestige és que en
alguns indrets I'impacte de la
neteja, amb preséncia de maqui-
naria pesant, habilitacié de pistes

I'dnica

parts del cos que entrin

nt irecte o

indirecte amb el pro-
llit. En I

s del tot necessari
I'is de masca

guants, ulle

fatos: Josep Toret Ven Panas

d'accés, acumulacié innecessaria
d'efectius humans, etc., ha estat
més negatiu des d'un punt de vista
ambiental que la marea negra. La
falta de protocols de neteja ha
provocat, en alguns casos, un
deteriorament ambiental de punts
de costa molt fragils i valuosos.

EL PETROLI I LA SALUT HUMANA
La ingestid i I'aspiracié d'hidrocar-
burs i en molts casos el simple
contacte poden provocar greus
perjudicis en I'organisme huma.
EI'mén dels hidrocarburs derivats
del petroli és complex i abasta pro-
ductes diferents. Alguns d'aquests
productes tenen un grau de toxici-
tat coneguda, pero de la majoria
se n'ignora encara el nivell de
perillositat.
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Descripcié toxicologica
d'alguns components dels
hidrocarburs

Benzé: Pot penetrar en el

cos per ingestio, aspiracié o

a través de la pell. Efectes:

des de la irritacié de la pell i

de la part superior de I'apa-

rell respiratori fins a la

depressio, mals de cap, verti-
gen o nausees. Es considerat
cancerigen i no existeix cap

nivell de seguretat conegut.

En persones en contacte habi-
tual amb el benzeé s'ha detectat
un increment de casos de leu-
cémia. En les dones embarassa-
des, el benzé s'acumula en el
subministrament sanguini del
fetus.

Tolué: Facilment absorbit per
aspiracié. Els seus principals efec-
tes es produeixen sobre I'aparell
nerviés. Simptomes més fre-
quents: cansament, mals de cap,
irritacié de la gola i dels ulls, con-
fusié mental, insomni.

Xilé: Efectes semblants als del
tolué. En dosis altes pot provocar
pneumonitis i deterioracié renal i
hepatica.

Hidrocarburs aromatics polici-
clics: Elevat potencial cancerigen.
Poden provocar cancer de pell i
pulmo.

Un interessant treball* fet en oca-
si6 del Prestige planteja la necessi-
tat de fer estudis epidemiologics
sobre els efectes d'aquesta mena
de desastres sobre la salut publica,
reflexionant sobre qué cal estudiar,
en quina poblacid i per a qué.

Sovint quan es parla dels efectes
del petroli en la salut humana es fa
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referéncia Gnicament a I'aspecte
fisiologic. No obstant, esta compro-
vat que l'alteracié negativa i sobta-
da de I'entorn natural d'una perso-
na, o de la seva forma de guan-
yar-se la vida, poden causar pro-
funds desequilibris en el seu estat
psiquic i nerviés, afavorint o origi-
nant, per exemple, diverses pato-
logies de tipus depressiu.

VA PER LLARG
Les actuacions més destacades
dutes a terme per recollir el fuel
vessat pel Prestige han estat
operacions de neteja primaria,
fonamentalment mecaniques, i
el seu objectiu ha estat I'elimi-
nacié del maxim de vessament
en les primeres fases. Ara, a més
de continuar amb aquestes opera-
cions i impedir contundentment
que es produeixi cap altra tipus
d'agressio, cal esperar que la
natura actuii ajudi. En un recull
d'informacions ambientals sobre
el vessament del Prestige fet per
la Universitat Politécnica de
Catalunya s'indica que donada la
magnitud del vessament del
Prestige, la restauracié de la zona
portara anys encara que el temps
necessari per aquesta restauracio
no és facil d'estimar... Els microbis
autoctons de les Rias jugaran un
paper important en la restauracio
pero caldria avaluar-ne I'eficacia
per potenciar-los i ajudar-los a dur
a terme la seva tasca.
* El Prestige y las personas. El impacto del ve
tido sobre la salud. Miquel Po ta y Gemma

Ca tafio. Informe pa b Greenpeace Espafia

IMPACTE EN L'ACTIVITAT PRODUCTIVA
Les greus i evidents conseqiién-
cies biologiques i ecologiques de
I'accident i naufragi del Prestige,
no es poden deslligar de I'enorme
impacte que han provocat aquests
fets en I'activitat productiva, no
tan sols a les zones directament
afectades, sin6 a tota la comunitat
gallega. L'economia gallega es

En el mes de desembre de
2002, a Galicia, 41.600
persones treballaven direc-
tament en la pesca e

marisc i 13.422, a I'aquicul
ra. En total, els llocs de tre-
ball relacionats amb aquest
sector, tant de forma directa
com indirecta era de 119.874,
el 12% de I'ocupaci6 gallega.
En algunes localitats de la
zona afectada per I'accident
del Prestige, la dependéncia
de la pesca oferia percentat-

ges prou significatius:

a Fisterra, el 47'2% del total
de la poblacié ocupada,
Ribeira, el 39

27'9%. La flota gallega
estava composada per 8.811
embar 3
6.000 eren artesanals i més
de 2.000 es dedicaven a la
pesca costanera. La produc-
cid pesquera gallega suposa
va un 40% de I'espanyola

i Galicia era considerada la
primera regié pesquera
d'Europa.




veura afectada negativament, al
menys fins que no es produeixi el
reequilibri ecologic. | de la matei-
xa manera que s'ignora el temps
que ha de transcérrer perqueé s'es-
tableixi de nou aquest equilibri, es
fa molt dificil preveure quan tor-
nara a ser el que era tot I'entra-
mat que interrelaciona la multitud
de sectors que s'han vist perjudi-
cats pel fuel del Prestige.

En aquest sentit, Carmen Garcia
i Xoan Doldan, directors de I'equip
d'investigaci6 d'economia pesque-
rairecursos naturals del
Departament d’Economia Aplicada
de la Universidade de Santiago de
Compostela, opinen que cal tenir
en compte tant els efectes econo-
mics sobre les activitats producti-
ves lligades directa o indirecta-
ment al mar (béns i serveis de
mercat), com els efectes econd-
mics sobre els béns i serveis que
no sén objecte d'explotacié mer-
cantil perd que sén indispensables
per a la sostenibilitat economica i
ecologica (béns i serveis no de
mercat) com s6n el patrimoni
natural i la pérdua de riquesa d'e-
cosistemes Unics de la Unié
Europea en I'Atlantic Nord. E/ des-
equilibri economic provocara des-

Segons I'estudi realitzat per
membres de les tres univer-
sitats gallegues, el vessa-

ment del Prestige va provo-

car que 30.000 persones

haguessin d'abandonar del
tot la seva activitat laboral
1120.000 de forma parcial

ajustos productius en tots els sec-
tors per transmissid d'uns sectors
als altres. Es a dir, el primer gran
impacte es multiplicara a mesura
que, donat I'entrelligat productiu,
es desplaci a tota la resta dels
sectors de I'economia.

Aixi, des de pescadors, marisca-
dors, aquicultors, xarxaires, trans-
portistes, manipuladors en port,
drassanes o proveidors, fins a sec-
tors com el de la restauracié, el
comerg, I'immobiliari, o el del
turisme es veuran perjudicats.
Entre molts d'altres, alguns d'ells
operatius en indrets ben allunyats
del mar, en una trama que poc a

Sense incloure stos

del llarguissim judici que ha de
dictaminar definitivament les
responsabilitats en el cas (el
litigi sobre I'accident de I'Exxon
Valdez, amb un vessament de
38.000 tones de petroli ara fa
15 anys, encara no ha finalit-
zat), segons un estudi elaborat
per cientifics de les tres univer-
sitats gallegues, a curt termini,
el conjunt de despeses previ
tes per palliar les conseqiién-
cies socials, economiques i
ambientals ocasionades pel
Prestige s'acostaran als 4.000
milions d'euros.

Tanmateix, aquest és només el
cost de les mesures immedia-
tes per tractar de recompondre
la situacid després del desas-
tre. El valor real de les pérdues
socials, econdmiques i ambien-
tals és infi ment més elevat.

poc anira afectant tota I'economia
gallega. Aquesta trama que, cal
tenir-ho present, trasbalsa origi-
nariament una zona en clar declivi
econdmic i demografic (gran part
de I'emigracid gallega a I'exterior
prové d'aquesta part del litoral ) la
qual tenia com esperanca de futur
convertir en un actiu economic
més, precisament, una millor
explotaci6 turistica d'un paisatge
ara malmés.

Aquestes dades demostren la
importancia del sector en I'econo-
mia gallega. Caldra esperar uns
anys i comparar dades i percen-
tatges per veure'n I'evolucié. Un
seguiment que s'haura de fer
també pel que fa al volum de cap-
tures i la qualitat d’espécies.

Una analisi feta per I'Agencia
Espafiola de Seguridad
Alimentaria a Cantabria, fins el 5
de juny, en zones acotades a I'ac-
tivitat extractiva, indica que el
30'23% dels peixos, crustacis i
cefaldopodes estudiats contenien
mostres d'hidrocarburs aromatics
policiclics superiors al limits
maxims autoritzats per al consum.
Aquest mateix tipus d'analisi rea-
litzada a Galicia ha presentat un
percentatge del 7'87% d'espécies
afectades.

Segons aquest estudi elaborat per
més de 40 cientifics de tres univer-
sitats gallegues, la normalitat biolo-
gica en I'ecosistema mari gallec no
es recuperara abans del 2015.
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Segons un estudi de la Universitat
Politécnica de Catalunya, la quan-
titat de petroli que anualment
arriba a tots els mars i oceans del
maén és de 2'5 milions de tones.
Greenpeace xifra aquesta quanti-
tat en 3'5 milions. De tota mane-
ra, els naufragis dels grans petro-
liers, malgrat la seva espectacula-
ritat, no sén, ni de bon tros, el
motiu principal del vessament de
petroli al mar.

Un treball de la National
Academy of Sciences dels EUA
indica que:

- el 10% d'aquests vessaments es
produeix per causes naturals.

- el 64% ve de terra. D'aquest
tant per cent, d'un15 a un 30%, a
través de I'aire.

En els darrers 30 anys, els
mars d'Europa han estat
I'escenari

quests greus accidents han
tingut lloc a Galicia.
Exceptuant el de I'Erkowit,
carregat amb pesticides, i el

del Cason, que transportav
bidons amb substancies
toxiques, la resta d'acci-
dents han estat de petro-
i amb un balang global
de 300.000 tones de cru

vessat al mar.
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- el 7% prové dels petroliers en
les seves operacions de rutina -
carrega, descarrega... i de la
neteja dels tancs en alta mar.

- el 12 % procedeix d'altres tipus
de vaixells.

- el 2% es produeix com a conse-
quencia d'explotacions petroleres
en el mar

- i tan sols un 5% és provocat per
accidents.

Realment un 5% és un percentat-
qge relativament petit, perd I'impac-
te ecoldgic que provoca és impor-
tant, ja que els vessaments pro-
duits en aquestes circumstancies
s6n quantitativament molt concen-
trats en I'espai i en el temps

EVOLUCIO DE LES TAQUES DE PETROLI
Una caracteristica comuna de tots
els derivats del petroli és la seva
capacitat d'expansid en I'ocea. Es
calcula que un metre ctibic de
petroli vessat al mar, en una hora i
mitja forma una taca de 100
metres de diametre i de 01
mil-limetres de gruix. Després, el
comportament d'aquesta substan-
cia dependra de diversos factors,
principalment de la seva composi-
cid. L'evaporacid, per exemple.
L'evaporacié és directament pro-
porcional a la velocitat del vent i a
la temperatura de I'aigua pero els
hidrocarburs de poca densitat
com la gasolina o el fueloil lleuger

ANALIS| DE MOSTRES PRESES PEL VAIXELL CORNIDE SAAVEDRA. Desembre 2002
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s'evaporen més facilment - entre
una i dues terceres parts en
poques hores - que els derivats
amb més densitat. Del petroli que
no s'ha evaporat, una part pateix
un procés de fotooxidacié i una
altra es dissol en I'aigua. Aquesta
part és la més perillosa pel que fa
a la contaminacié. La que queda,
forma una emulsié gelatinosa d'ai-
gua i oli que acaba convertint-se
en boles de quitra semi-solides,
responsables de I'empastifament
de les platges. La mida de les par-
ticules, la fondaria del nivell frea-
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tic i les caracteristiques del dre-
natge determinaran la penetracié
de I'hidrocarbur a les sorres de
les platges

SISTEMES DE RECOL-LECCIO

= Contencié i recollida. S'envolta
la taca amb barreres i a través de
diversos sistemes se separa i se
succiona el petroli de I'aigua.
Aguesta és una técnica que no
provoca cap mal, pero és d'una
eficacia relativa - en les millors
condicions, es recull entre un 10 i
un15 % -

Aproximadament el 30%
del total mundial de transit
de petroliers té lloc per
aiglies mediterranies.

C any es vessen en la
Mediterrania, d’entre 07 i
1'3 milions de tones de
petroli (gairebé una tercera
part del petroli vessat en
els mars de tot el mén i
unes 15 vegades més que la
quantitat de petroli trans-
portat pel Prestige).
D'aquests vessaments,
2000 tones anuals -una
quantitat que significaria
una extensié de 8.425 km2,
aproximadament una cin-
quena part del principat de
Catalunya- tenen lloc en la
zona catalana-balear.

- Dispersants. Substancies qui-
migues semblants als detergents
que fraccionen el petroli en peti-
tes boles, aixi disminueixen els
seus efectes perjudicials i faciliten
I'accié dels microorganismes. Es
fonamental I'is de detergents
adequats.

= Incineracié. Es tracta de cre-
mar el petroli. L'eficacia del siste-
ma - segons el tipus de derivat
pot arribar a ser d'un 95% - es
veu contrarestada per la gran
quantitat de fum d'alt contingut
de particules que origina.

= Bioremeiacié. A |a natura exis-
teixen microorganismes (bacteris i
especialment fongs) que es
nodreixen d'hidrocarburs i els
transformen en substancies qui-
miques no contaminants. La biore-
meiacié accelera aquest procés
natural aportant nutrients i oxi-
gen. En el cas del vessament pro-
vocat per I'Exxon Valdez en la
costa d'Alaska, es va comprovar
que el nombre d'organismes
degradadors d’hidrocarburs va
augmentar entre 1.000i10.000
vegades en les zones contamina-
des després de subministrar
“adobs" que afavorien el seu des-
envolupament.



= Neteja de les costes. Una de
les maneres de fer aquesta neteja
és aplicant raigs d'aigua calenta a
pressié. Aquest sistema, que pot
semblar eficag a curt termini, s'ha
demostrat contraproduent a la
llarga, ja que si bé sembla eliminar
la preséncia del petroli, en realitat
el que fa es enterrar-lo més pro-
fundament en la sorra, a més de

Als ports de Barcelona i
Tarragona hi arriben sovint
vaixells monocasc i amb
deficiencies. El juliol del
2001 les platges de la Costa
Daurada van ser afectades

per uns 700 litres de cru
vessats en la maniobra de
trasvassament a les
instal.lacions de la refineria
de Repsol des del petroler
Tromso Trust, de bandera
liberian,

destruir moltes formes de vida.
Una de les formes de vessament
de petroli més habitual en la
Mediterrania es produeix com a
conseqiiéncia de la neteja dels
tancs dels petroliers en alta mar.
En els seus viatges de tornada els
petroliers omplen els tancs buits
amb aigua de mar que després
alliberen impregnada de petroli.
Darrerament, una legislacié més
exigent ha aconsequit reduir
aquesta practica que, de totes
maneres, atesa la dificultat de
controlar-la, sequeix sent un focus
de contaminaci6 significatiu.
Banderes de conveniéncia, regis-
tres especials, naufragis de petro-
liers, marees negres... tots
aquests temes, pero, no sén sind
conseqiiéncies dels interessos
creats al voltant de la dependeén-
cia actual de I'anomenat or negre.
Una dependéncia que té els seus
origens en una historia que va
comencar fa milions d'anys.

UN MAR PETIT
I AMENACAT

El mediterrani és un mar
relativament petit - ocupa
tan sols un 1% de la superfi-
cie total dels mars del pla-
neta - iforcatancat:el
periode de renovacio de les
seves aiglies és d'entre 80 i
100 anys. Aquestes caracte-
ristiques fisiques conjunta-
ment amb I'alta densitat de
poblacié humana concen-
trada en la seva zona litoral
ila gran quantitat de vessa-
ments contaminants que
pateix constantment (deter-
gents, nitrats, productes
quimics...) el converteixen
en un mar excessivament
castigat. En aquesta situa-
cid, I'agressio afegida dels
vessaments de petroliila
possibilitat, no gens impro-
bable, de I'accident d'un

petrolier en les seves
aigties, signifiquen una
amenagca molt greu.
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El petroli és un liquid mineral oleaginds i infla-
mable constituit per compostos organics for-
mats per carboni i hidrogen - hidrocarburs -

de composici6 diversa i en proporcions forca
variables.

L'origen del petroli ha estat motiu de nombroses
hipdtesis. Sembla ser que, en un procés que
s'inicia fa milions d'anys, una gran quantitat de
plancton mari s'ana acumulant en el fons de
congues sedimentaries formant una massa que,
primerament per accié bacteriana i posterior-
ment com a consequiéncia de la temperatura i
pressié -plegaments tectonics-, dona origen a
aquesta preuada substancia que historicament
els humans han sabut aprofitar.

UN GRAN DESCOBRIMENT AJORNAT

Avui dia sabem, per exemple, que les molécules
d'hidrocarbur es mesclen amb I'oxigen de I'aire i
cremen, generant calor, i en la reaccié s'allibe-
ren oxids de carboni (CO i CO2) i de nitrogen
(NO i NO2), aixi com vapor d'aigua i hidrocar-
burs volatils.

Tots aquests coneixements, perd, son relativa-
ment recents i si bé els nostres avantpassats
degueren anar incorporant en la seva cultura
substancies com I'asfalt amb la mateixa natura-
litat amb qué degueren anar integrant altres
elements presents en el medi, el descobriment
del petroli com a combustible, un foc misterids
que brollava de I'interior de la terra i que no
calia alimentar perqué seguis cremant, els
degué suscitar un enorme esbalaiment. El que
ignorem, perd, és en quin moment de la historia
de la humanitat tingué lloc aquest transcenden-
tal descobriment. En tot cas la descoberta no
tingué altra transcendéncia que la d'atorgar a
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aquell foc etern un origen sagrat, ja que en el
decurs dels segles, I'is del petroli com a com-
bustible fou irrellevant. No va ser fins la segona
meitat del segle XIX quan un sequit de cir cum-
stancies van exalgar el petroli a la categoria
dels grans descobriments, convertint-lo en I'eix
d'una revolucié que amb poc temps obriria el
cami a tota una nova era: I'era del petroli.

L'any 1859, a Titusville (EUA), es va excavar el
primer pou de petroli. L'objectiu era I'obtencié
del querose, liquid groguenc procedent del
petroli cru per destil-lacié, molt emprat en
aquella época com a combustible en els quin-
qués i altres lampades. Vint anys després pero,
Thomas Alva Edison descobria la llum electrica i
la incipient indUstria del petroli semblava
condemnada a desapareixer. Perd no va ser aixi,
tot al contrari. L'any 1860, Etienne Lenoir va
construir el primer motor de combustié interna
que arraconaria definitivament les maquines de
vapor i, I'any 1885, Gottlieb Daimler i Karl Benz
dissenyaven el primer model d’automobil, que
molt aviat Henry Ford comencaria a fabricar en
série. La recerca d'un combustible que substi-
tufs el querose, eficag per fer llum perd massa
lent en la seva evaporacid per alimentar els
nous motors, fou I'inici de tot un procés d'inves-
tigaci6 per d'obtenir altres derivats del petroli.
Fou aixi com aviat aparegueren en el mercat la
gasolina, el gasoil, el fueloil... Les companyies
petrolieres comencaren a desenvolupar els
meétodes adequats per refinar el petroli amb
I'objectiu d'obtenir la major quantitat d'aquests
productes. La demanda creixia de forma espec-
tacular: naixia la gran industria i el gran negoci
del segle XX.

UN LLARG | COMPLEX PROCES

Els jaciments tils de petroli i de gas natural es
troben a profunditats de fins a 6.000 0 7.000
metres. La recerca d'aquests jaciments s'efectua
amb técniques de prospeccid relacionades amb
el camp de la geologia. L'extraccié dels hidrocar-
burs es realitza a través de la perforacié de
pous segons métodes diferents (percussid, rota-
cié, turbina...) i posteriorment es transporta a
les refineries per mitja d'oleoductes, vaixells,
ferrocarrils o camions cisterna. En les refineries,
a partir de processos com els d'eliminacié d'im-
pureses, destil-lacié fraccionada, transformacié
o purificacié final, s'obtenen del petroli cru pro-
ductes com els gasos liquats (propa i buta),

FONTS DE L'ENERGIA
CONSUMIDA AL MON:

1850
Llenya 90%
1890
Llenya 50%
Carbd 50%
2000
Carb6 22%

Gas Natural 23%
Petroli 40 %

En el ranquing de refinatge
i produccié, les multinacio-
nals privades ocupen llocs
d’honor. No és aixi pel que
fa a I'apartat de les reser-
ves: les 10 primeres com-
panyies d'aquest apartat
s6n monopolis estatals
-80'6% del total de les
reserves mundials: (Saudi
Arabian 259.300 milions de
barrils el 2001, Irag National
112.500, National Iranian
99.060, Kuwait Petroleum
96.500...) La primera com-
panyia privada, la russa
OAO Lukoil apareix en l'onzé
lloc -14.243 milions de
barrils- un lloc per davant
d'Exxon Mobil que amb
11.491 milions de barrils tant
sols disposa de 1% de les
reserves mundials.
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fraccions pesades (fueloil i
asfalts) o productes intermedis
com les gasolines i els gasoils.
D'aquests elements, la indstria
quimica, en un seguit de fases
posteriors al refinat, n'obté
d'altres com I'hidrogen, utilitzat
per a la fabricacié d'amoniac sin-
tetic, base de diversos tipus
d'adobs, i molts d'altres que per-
meten aixi mateix I'obtencié de
centenars de milers de productes
com plastics, fertilitzants, medi-
cines, pintures, dissolvents o
fibres sintétiques.

DEPENDENCIA, MONOPOLIS

1 CONFLICTES

El fet que el petroli hagi esdevin-
qut, a nivell mundial, la principal
font energética, fins ara no
superada per altres alternatives,
I'han convertit en un element for-
tament estratégic no tan sols des
d'una perspectiva econdmica i
social sind també militar. La gran
dependéncia de la societat actual
vers el petroli ha dissenyat un
complex mapa d'interessos i
conflictes constantment renovat
per les estratégies de les grans
companyies petrolieres i les poli-
tiques governamentals per tal de
treure'n el maxim profit. Les pre-
visions per a les properes
décades en I'evolucié de la rela-

ELPETROLI: GRANDESES | MISERIES 30

ci6 entre I'oferta i la demanda, i
la disponibilitat de reserves, no fa
esperar sin6 un increment
d'aquests conflictes. Aquestes
previsions indiguen que fins I'any
2010 la demanda de petroli aug-
mentara un 2% anual, percentat-
ge superior a les perspectives de
creixement del sector productiu.
Un sector que, d'altra banda,
atesa la dificultat d’explotar nous
jaciments rendibles, ha d'incre-
mentar les seves inversions per
poder fer front a aquesta deman-
da creixent. Es en aquest context
que les reserves cobren una
importancia decisiva, unes
reserves que en el seu 67% es
troben en paisos del Proxim
Orient i de I'antiga Uni6 Soviética
i son, basicament, monopolis
estatals.

Pel que fa al control d'aquestes
reserves cal tenir present, per un
costat, que els paisos que més
petroli consumeixen son els que
menys reserves tenen i, per
I'altre, que les companyies esta-
tals que tenen la major part
d'aquestes reserves estan man-
cades de la tecnologia i dels
diners necessaris per poder incre-
mentar d'una forma significativa
la produccid, tot al contrari del
que succeeix en les multinacio-
nals privades del sector. Amb
aquest estat de coses, no és d'es-
tranyar que cada cop sovintegin
més els conflictes internacionals i
els anomenats PSA (production
sharing agreements), contractes
entre alguns d'aquests paisos
productors i les grans multinacio-
nals privades, per mitja dels quals
aquestes passen a participar de
la propietat de les reserves a
canvi de diners i tecnologia, que-
dant alhora alliberades del com-

pliment de les regulacions locals
en matéria ambiental i d'impos-
tos. Aquest tipus de contracte,
fins ara tan sols establerts amb
paisos pobres, o politicament
febles, han estat refusats, entre
d'altres, pels paisos del Proxim
Orient per entendre que signifi-
quen, entre altres greuges, una
vergonyosa cessié de la seva
sobirania. No obstant, la recent
invasié de I'lraq pot representar
que per primera vegada al
Proxim Orient es signin suculents
PSA, en aquest cas, entre un pais
apressat per la necessitat de
reconstruir el seu territori devas-
tat per una guerra i, curiosament,
les multinacionals del petroli dels
paisos impulsors d'aquesta
mateixa guerra.

- Segons I'Agéncia
Internacional de I'Energia,
els EUA, I'any 2002, varen
produir 354 milions de
tones de petroli -el 9% del
total produit en el mén-,
i va importar-ne 511 miliol
de les importacions

a és la mateixa quan-
titat, 541 milions de tones,
que van importar conjunta-

ment Japd, Alemanya,
Franca, Xina i I'lndia.

- Les companyies petro-
lieres que ocupen els 22
primers llocs del ranquing
de refinament i produccié
representen respectivament
el 45'36 % i el 71'38 % de
la capacitat mundial en
cada un d'aquests sectors.







EI 70% dels 6.300 milions de tones de dioxid de carboni alliberades a I'atmos-
fera I'any 2000 és conseqiiéncia de la combustid del petroli. Segons estipula
el Protocol de Kyoto de la Convencid Marc de les Nacions Unides sobre el
Canvi Climatic -desembre 1977-, a la fi del primer periode de compromis
(2008-2012) els paisos industrialitzats han de reduir les emissions de C02 en
una mitjana del 5'2 % per s ota dels seus nivells de 1990.

Perd per a molts experts queda molt cami per fer encara: els acords pr esos
a Kyoto son insuficients. Paisos com els EUA, que amb una 5% de la poblacié
mundial és el causant del 25% de les emissions totals de C02 al planeta, no
han volgut adherir-se al Protocol. D'altres paisos que s'hi han compromés no
el compleixen. s el cas d'Espanya, que I'any 2002 augmenta les seves emis-
sions de CO2 i altres gasos que provoquen I'efecte hivernacle en un 4'5 %
respecte a I'any anterior i en un 38 % respecte 1990, dades que signifiquen
que ha multiplicat per 2'5 el s ostre del 15% de creixement al qual es va com-
prometre en signar el tractat internacional.

Un tema conflictiu, a I'hora de fixar limits a les emissions de C02, és la gran
desiqualtat existent pel que fa a les responsabilitats adquirides respecte la
situacid actual per part dels pais os industrialitzats i les perspectives de crei-
xement econdmic dels paisos en vies de de senvolupament. Actualment una
quarta part de la poblacié mundial consumeix el 8 5% de les fonts d'energies
no renovables, perd en alguns paisos la progressiva industrialitzaci i espe-
cialment I'espectacular augment de vehicles amb motors de combustid interna
estan experimentant un gran increment en ['is del petroli. Es el cas per e xem-
ple de Corea del Sud, que en la darrera década ha duplicat el seu consum, o el
de I'india que, en el mateix periode, ha enregistrat un increment d'un 64%.
No obstant a la mateixa india i d"altres paisos com Brasil, la Xina i alguns pai-
sos africans, s'estan aplicant un sequit de politiques per frenar el creixement
de les emissions de C02, no tant per I'amenaca del canvi climatic, sing pel
benefici social, economic i ambiental que aque sta reduccié comporta.



UN CAMI

QUE ARA COMENCA

LA FI D'UNA ERA | UN MON DIVIDIT
Alguns experts creuen que a
comencament d'aquest segle la
produccié de petroli arribara al
seu punt algid i que d’aqui 20-25
anys les reserves d'hidrocarburs
comencaran a minvar irreversi-
blement. La gran qiiestid, pero,
probablement no rau en saber
quan s'exhauriran les reserves de
combustible fossil econdomica-
ment recuperables, sind fins a
quin punt ens podem permetre
consumir tots els recursos d'ener-
gia convencional de qué encara
disposem i fer-ho de la manera
que ho estem fent.

La perspectiva que en un futur
no gens llunya s'esgotaran les
reserves de petrolii el fet de
saber que la crema d'aquest com-
bustible és el maxim responsable
de la majoria dels milers de
milions de tones de dioxid de car-
boni (CO2) que anualment s'alli-
beren a I'atmosfera, amb I'amena-
ca constant del canvi climatic que

i empreses, s'ha arribat al

compromis de reduir en un

20% les emissions de gasos
hivern tre 1990 i el
2005. La Industria i el sector
de I'energia eléctrica v
aconsequir unes
del 27% i del 1
ment, I'any 2000.

educcions

aquest fet suposa, no és suficient,
perd, per aglutinar en una volun-
tat comuna la necessitat de millo-
res contundents per una urgent
eficiéncia energetica ni per optar
per un canvi cap a les energies
renovables. Un exemple clar de la
divisié d'opinions respecte la
urgent necessitat d’aquest canvi
s'ha produit en les diferents cime-
res mundials que han tingut lloc
en els darrers anys. En la Cimera
Mundial sobre Desenvolupament
Sostenible, celebrada a
Johannesburg, I'estiu del 2002,
“La Uni6 Europea i Brasil van pro-
posar I'adopcid d'uns objectius
numérics concrets per a I'Us de la
nova energia renovable arreu del
man. Alli va sorgir una forta oposi-
ci6 per part del sector dels com-
bustibles fossils i dels governs de
la major part dels paisos produc-
tors de petroli, aixi com dels princi-
pals consumidors, com la Xina i els
EUA. La pugna de Johannesburg
va acabar amb l'objectiu aigualit i
no numéric d'incrementar la utilit-
zacié de I'energia renovable. De
totes maneres, va ser prou signifi-
catiu que es plantegés la questié
en un cimera mundial. Mentre el
mén esta clarament dividit sobre
el tipus de futur energétic que ens
espera, molts paisos consideren
I'energia renovable com una alter-
nativa versemblant als combusti-
bles fossils".*

* extret d'un article del Worldwatch
Institute

A LES PORTES D'UNA NOVA ETAPA
L'organisme Intergovernamental
sobre el Canvi Climatic, integrat
per uns 2000 cientifics, ha dicta-
minat que cal reduir, com a minim,
en un 70% les emissions mundials
de CO2 durant els propers cent
anys per estabilitzar les concen-
tracions d'aquest gas a I'atmosfe-
ra en 450 parts per milig, les
quals se situarien encara un 60%
per damunt dels nivells de I'#poca
preindustrial. Atés que els com-
bustibles fossils sén els responsa-
bles de gran part d'aquestes emis-
sions i que, actualment, el consum
mundial d'energia prové en un
77% de la crema d'aquest tipus
de combustibles, el gran repte, pel
que fa a la reduccié de les emis-
sions de CO2 a I'atmosfera, es
centra, fonamentalment, en la dis-
minucié progressiva de la quanti-
tat de carboni generat per unitat
concreta d'energia, el que s'ha
vingut a definir com a descarbo-
nitzacié. De fet, aquest procés ja
s'ha anat produint en el decurs de
les diferents etapes de la historia
de I'aprofitament de I'energia per
part de la humanitat: de la llenya
al carbo, del carbé al petroli, del
petroli al gas natural... Cadascun
d'aquests passos ha comportat un
procés significatiu de descarbonit-
zacid. Perd aquests han estat uns
processos que s'han produit com
aresultat, Gnicament, de la recer-
ca d'unes fonts d'energia més
abundants i facils d'utilitzar. La
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descoberta pero de la relacié
entre el carboni i el canvi climatic
i les greus conseqiéncies que
comportaria aquest possible canvi
i, més concretament, la presa de
consciéncia de la responsabilitat
humana en el disseny d'aquesta
situacié han de fer que en el pro-

El biodiésel és un fuel que no
deriva del petroli siné d'una
font renovable: olis vegetals

i greixos animals. S'obté a
través d'un procés quimic
anomenat transesterificacio,
que déna com a resultat dos
productes: éster metilic (nom
quimic del biodiésel), que pot
ser usat en motors diésel con-
vencionals, i glicerina, que es
fa servir per fabricar sabé i
altres productes. El consum
d'aquest combustible produeix
menys emissions i menys pro-
ductes perjudicials per a la
salut que el diésel derivat del
petroli. A més, es pot obtenir
a partir d'olis usats per fregir,
de manera que s'aconsegueix
un doble avantatge: produir
un carburant ecoldgic i elimi-
nar el problema de contami-
nacié per oli residual a les
depuradores.
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per pas en I'afany de trobar noves
fonts d'energia s'hi afegeixi, de
forma determinant, la preocupa-
cié ambiental. S'obre aixi una
nova etapa en la historia de I'a-
profitament de I'energia que hau-
ria d'estar marcada per aquesta
preocupacié; una nova etapa de
descarbonitzacié intencionada
que substitueixi I'era del petroli;
una nova etapa que bé podria ser
la de I'hidrogen i la de les ener -
gies renovables.

UN FUTUR PLE D'ENERGIA

Un dels elements que poden
resultar determinants en aquesta
nova etapa de descarbonitzacié
intencionada és I'hidrogen, I'ele-
ment més abundant i lleuger de
I'univers que compta ja amb la
xarxa de gas natural per a la seva
distribucié. Pero I'hidrogen no és
una font d'energia primaria; a
diferéncia del petroli, per exem-
ple; I'hidrogen necessita una
important font d'energia per
extreure’l en forma energética
aprofitable. Aquesta condicié fa
que, si bé el seu ds implicaria un
procés real de descarbonitzacid,
aquest procés es pot veure
ambientalment condicionat per
les técniques que s'utilitzin per
obtenir-lo, algunes d'elles direc-
tament relacionades amb els

combustibles fossils. Sens dubte
el veritable potencial de I'hidro-
gen, com a progressiu substitut
dels combustibles fossils i gene-
rador d'una economia ambiental-
ment menys agressiva, és acon-
sequir-ne l'obtencié fonamental-
ment a partir del sol, el vent i

Barcelona, amb I'aprovacié
del Pla de Millora Energética
(PMEB) i la creacié de
I'Agéncia d'Energia, ha apostat
pel cami de la sostenibilitat
energética. Entre d'altres
millores el Pla preveu, en
I'horitzé de I'any 2010, reduir
un 17 % la tendéncia de crei-
xement del consum energetic,
disminuir les emissions d'efec-
te hivernacle en un 20'3
respecte a I'escenari tenden-
cial previst, i augmentar en
un10.000 % les plaques
solars fotovoltaiques i en un
2.000 % les solars térmiques.
L'aprovacié de I'Agenda 21

de la ciutat i la signatura, per
part de més de dues-centes
entitats i institucions, del
Compromfs Ciutada per la
Sostenibilitat sén alguns del
components que han de con-
tribuir a fer ferma aquesta
aposta.




altres formes de fluxos de recur-
sos renovables. Uns recursos que,
malgrat que actualment propor-
cionen tan sols un 2% de la pro-
duccié d'energia al mén, cada
cop s6n més utilitzats com a
fonts energétiques, contribuint
d'aquesta manera a la consolida-
cié del que ha de ser una nova
etapa en la historia de I'aprofita-
ment huma de I'energia.

A Bangkok, per exemple,
I'Ajuntament va decidir que a
les nou del vespre dels dies
laborables, els grans canals de
6 havien de mostrar un
e indiqués el consum
d'electricitat a la ciutat en
aquell moment i que dema-
sin a la poblacié que
apagués les llums i els elec-
trodomeéstics innecessaris.
teles-

D'aquesta manera e
pectadors comprovaven com,

lectit en el disc
decreixia fins indicar una
reduccié de 735 megawatts,
una quantitat que feia inne-
cessaria la produccié d'ener-
gia de dues cent
ques de carbé de dimer
mitjanes.

AMB LA FORCA DEL VENT

1'LA CALOR DEL SOL

L'entrada en el mercat de les
energies renovables d'importants
empreses com Roya/ Shell, BP o
General Electric fins ara relaciona-
des exclusivament amb I'explota-
ci6 de I'energia convencional i I'a-
dopcid cada cop més generalitza-
da de politiques fiscals que afavo-
reixen I'estalvi, I'eficiencia i I'is de
les energies renovables, fan pre-
veure que malgrat els grans inte-
ressos creats al voltant del con-
sum dels combustibles fossils,
aquest sector experimentara en
els propers anys un espectacular
creixement. Es calcula que I'any
2001 es va afegir una poténcia
eodlica al mén capag de proporcio-
nar energia a prop de 14 milions
d'habitatges. Per la seva part, des
de 1996, les trameses de cél-lules
fotovoltaiques (FV) a nivell mun-
dial han augmentat en un index
mitja anual d'un 33%. Europa és
on es perceben mostres més evi-
dents d'aquesta tendéncia.
Alemanya, per exemple, amb una
tercera part de la poténcia edlica
mundial i lider al mén en la pro-
ducci6 d'energia solar FV, s'ha
convertit en capdavantera de I'e-
nergia renovable.

LA CIUTAT | ELS CIUTADANS:

UNS GRANS CONSUMIDORS D’ENERGIA
Es calcula que el 75 % de I'ener-
gia mundial es destina a mantenir
la complexa organitzacié de les
ciutats. Una gestio de les ciutats
vers I'objectiu de la sostenibilitat i
la participacio activa dels ciuta-
dans en aquest compromis resul-
ten del tot indispensables en la
reduccid del consum energétic i
en I'opcid pel canvi del model
energetic actual. Moltes ciutats
del mén treballen en aquest sen-
tit; des de la posta en marxa de
grans projectes fins a I'aplicacié
de senzilles, perd sovint efectives,
practiques de conscienciacié ciu-
tadana.

El dia 22 de setembre es van
presentar a Barcelona els
mers autobusos amb hidrogen
com a combustible. Aquesta
experiencia forma part d'un
programa europeu per desen-

volupar I'aplicacié de I'hidro-

gen en el transport public.
Esta previst que en el mes de
maig entrin en funcionament

30 unitats fabricades per
Mercedes destinades a 10
ciutats europees, entre elles
Barcelona.
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LA RESPOSTA

SOLIDARIA

LA PRIMERA GRAN LLICO DEL PRESTIGE

Segons un estudi de la Conselleria
de Familia, Xuventude, Deporte e
Voluntariado de Galicia, fins el 30
de juny, 326.914 voluntaris i
voluntaries van treballar a les
platges gallegues retirant el cha-
papote procedent del Prestige.
Aquestes xifres, no inclouen, de
totes maneres, a tota la gent que
també voluntariament van realit-
zar el mateix treball en altres
zones del litoral cantabric igual-
ment afectat pel vessament,
donant bona prova de la resposta
solidaria d'arreu de I'Estat, no tan
sols amb la preséncia fisica de
centenars de milers de voluntaris,
sind incloent molts altres tipus
d'actuacions.

D'aquests voluntaris, 16.345 pro-
cedien de Catalunya, segons
dades de la mateixa Conselleria
de la Xunta. Els primers caps de
setmana després de |'aparicié del
primer xapapote una marea blan-
ca de voluntaris va anar en tren i
autocars a Galicia per donar el
seu temps i les seves energies. La
rabia i la frustracié es van canalit-
zar en un corrent solidari. EI
Forum Social va organitzar una
primera sortida en tren, coordina-
da pel Consell de la Joventut de
Barcelona. Les universitats -espe-
cialment la UAB i la UPC, van
organitzat en col-laboracié amb
universitats gallegues desplaca-
ments de voluntaris de forma per-
manent i continuada al llarg de
molts mesos. Depana, I'institut de
Secundaria Narcis Monturiol, la
Creu Roja de Barcelona.... moltes
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entitats van realitzar desplaca-
ments de voluntaris a Galicia.
Perd van haver-hi, a més a més
dels voluntaris, moltes altres ini-
ciatives de sensibilitzacié i infor-
macid. Aixi, I'lnstitut Municipal de
Salut Pablica va elaborar un
Informe sobre els riscos i condi-
cions de seguretat en la recollida
de fuels. Les escoles de I'Agenda
21 Escolar van establir contactes
amb escoles de les poblacions
afectades. La Societat Catalana
d'Educacié Ambiental va oferir
col-laboracié als seus homolegs
de Galicia i aixi un llarg etcétera

El Premi Medi Ambient que
atorga el Departament de
Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya va
ser concedit enguany al
conjunt dels voluntaris cata-
lans, en recone espe-
cial i public a la seva contribu-

ci6 a pal‘liar els efectes
ambientals i socialment nega-
tius provocats pel vessament

del Prestige. El premi va ser
recollit pel rector de la UAB i
una voluntaria que, enla's

implicats en la coordinac
I'Oficina de Seguretat i
Higiene Ambiental (OSH.

la Delegaci6 d'Estudiants i la
Fundacié Autonoma Solidaria

de respostes puntuals, unes més
espontanies i d'altres més orga-
nitzades.

El Consell Municipal de Medi
Ambient i Sostenibilitat va cele-
brar, el 18 de desembre, una ses-
sid extraordinaria per compartir
les iniciatives de col-laboracié de
les entitats i institucions en les
tasques de neteja de les zones
afectades. Iniciatives com les de
I'Ajuntament de la ciutat, amb
I'enviament al municipi d'Oleiros,
de material especific per dur a
terme aquestes feines, I'aprovacié
d'una declaracié institucional amb
el suport de tots els grups munici-
pals i la creacié d’una instancia de
coordinacié per promoure iniciati-
ves municipals i reforcar les d'al-
tres entitats.

Aquesta mostra de solidaritat de
la ciutat de Barcelona, un mes
després del naufragi del Prestige,
simbolitza la resposta generalitza-
da d'entitats i institucions de
molts d'altres pobles i ciutats de
Catalunya i d'arreu de I'estat; una
actitud que posteriorment s'aniria
estenent amb la celebracié d'actes
de participacié ciutadana que,
sota el lema de Nunca Mais, acon-
seguiren aplegar, alguns d'ells,
desenes de milers de persones.
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A Santiago de Compostela, el dia 21 de novembre
del 2002, representants de partits politics, sindi-
cats, associacions de treballadors de la mar, grups
ecologistes i altres entitats decideixen constituir-se
en la Plataforma Ciutadana Nunca Mais, que amb
caracter unitari i obert pretén canalitzar les justes
demandes de la ciutadania gallega per a la rapida
reparacié dels danys causats pel vaixell Prestige,
exigint la declaracié de Galicia com a zona catas-
trofica amb la immediata dotacié de recursos per
palliar les greus consegiiéncies economiques,
socials i mediambientals provocades pel sinistre.
En el moment de la seva creacié la Plataforma
integrava ja més de 200 as sociacions i collectius
gallecs. Aviat el seu missatge decididament reivindi-
catiu va mobilitzar centenars de milers de persones
arreu de I'Estat. D'aquesta manera el Nunca Mais

s'ha convertit en tot un simbol de la lluita ciutadana
per impedir que situacions com les creades pel
Prestige es tornin a repetir.

El dia 5 de desembre, al centre Gallec de
Barcelona, es va crear la Plataforma Nunca Mais
de Catalunya amb el manifest de la Plataforma
Nunca Mais de Galiza com a referent. Els seus
objectius sén: denunciar y fer public el desastre
ecologic, economic, social i politic que ha compor-
tat i comporta I'accident del Prestige; exigir res-
ponsabilitats politiques; demanar I'adopcié de les
mesures adequades perqué aquesta mena d'acci-
dents no es tornin a repetir; exigir que s'impulsi la
recuperacié dels sectors afectats i conscienciar la
societat catalana, recordant que és un problema de
tothom i que les costes catalanes corren el mateix

risc que les de Galicia.
oo Vs A 06C




VOLUNTARIS SENSE FRONTERES
Aquesta organitzacié neix de la
concordanga de persones que
individualment van viure una de
les experiéncies més extraordi
ries de solidaritat col-lectiva

— espontania que es recorden a

Europatlallau blanc de voluntaris

d'arreu contra la.marea negra del

Prestige. Els seus membres van
nen una participacié des-

tacada a I'organitzacié, coordina-
cié i representaci6 del voluntariat
actiu a Galfcia. Per una banda
estan en contacte directe amb les
persones que segueixen treballant
amb voluntaris en tasques de
neteja (a Lal Carnota) i que se
subvencionen autonomament
(voluntariolibre@yahoo.es).
D'altra banda van recaptar 24.500
signatures per demanar la creacié
d'una Comissié d'Investigacié al
Parlament Europeu, que van lliu-
rar a Estrasburg el 23 de setem-
L 2 [y

bre en representacié del volunta-
riat. Aixi mateix, per tal d'estar
alerta davant I'amenaca que un
desastre de la mateixa magnitud
pugui passar a Catalunya, han
signat (6.10.03) el conveni de les
Associacions en Defensa del
Litoral. En aquestes ADL s'espera
treballar coordinadament, amb el
suport de la Generalitat de
Catalunya, entre ports, embarca-
cions, mariners i voluntaris per
protegir el litoral catala contra
abocaments, deixalles i matéries
perilloses. Més informacié
btt‘;:‘//vsfronteres.galeon.com




L'ACCIO VOLUNTARIA
Tot i que pugui ser fruit d'una
emergéncia s'ha de planificar per
ser efectiva. En primer lloc cal
determinar la idoneitat de I'accié
voluntaria, cosa que en el cas del
Prestige no oferia dubte. Tot sequit
cal cercar el personal, els materials
i el financament per dur-la a
terme. Els voluntaris han de ser
conscients dels seus drets i deures,
i han d'estar capacitats per operar
en les tasques previstes amb els
mitjans necessaris. Aixo s'aconse-
gueix amb una formacié especifica
en aquests ambits.

També s'ha de trobar una con-
trapartida sobre el terreny que
tingui, preferiblement, uns vincles

amb I'entitat que ofereix els
voluntaris. D'aquesta manera la
comunicacié sera més fluida i
I'accié voluntaria pot esdevenir
una experiéncia que va més enlla
de I'ajut puntual.

El cas concret de la UAB és bas-
tant exemplar. Els estudiants van
endegar una campanya d'ajut a
Galicia amb la col-laboraci6 de les
autoritats de la UAB. Es van ins-
criure 765 estudiants dels quals
379 es van formar i 273 van des-
plagar-se a Galicia en 20 grups.
diferents, des de novembre de
2002 fins al juny de 2003. La
Universidade de Santiago de
Compostela va acollir el voluntariat
de la UAB facilitant I'allotjament

i el desplacament fins a les platges
on l'associacié ecologista ADEGA
coordinava el treball dels volunta-
ris d'ambdues universitats. Les
empreses ECOCAT, CESPA, AGBAR,
ROVIL, MRW i Viatges HALCON i
les institucions publiques com
I'INCAVOL i I'Aj. de Barcelona i I'Aj.
de Carnota van collaborar a fi que
el voluntariat de la UAB fos el més
independent possible.

La retroalimentacid de I'accié
voluntaria és molt important. Aixf,
durant la seva estada, els volunta-
ris mantingueren un diari que
publicava La Vanguardia i organit-
zaren una exposici6 de fotos que
es va presentar en els centres de
la UAB.




APRENENTATGES PER
A UN NUNCA MAIS

LES IMATGES | EL COMPROMIS

Les imatges d'unes platges
empastifades per una catifa
negra, enganxosa i pudent; d'un
mar que ha transmutat el seu
blau per la foscor de la mort;
d'una gent, filla d'aquest mar,
desesperada, lluitant pel paisatge,
per la vida... Les imatges de tants
homes i dones, que malgrat dis-
tancies i fronteres, treballen ple-
gats per una causa que han fet
seva... La imatge de la incompe-
téncia i dels silencis que e sdeve-
nen mentides...

Totes aquestes imatges van col-
pir molta gent. Perd quan aquesta
escenografia va anar esvaint-se
de la pantalla, dels titulars i les
primeres pagines, progressiva-
ment també va anar diluint-se
part d'aquells primers sentiments
de vivéncia compartida que tenen
tant a veure amb la motivacié per
a cercar respostes i generar noves
conductes. En un mén on el poder
de la imatge és tan potent i efi-
mer a la vegada, sovint succeeix
aixi. | més encara en un tema com
el medi ambient, que no acostuma
a ser tractat pels mitjans si no és
en clau de catastrofe.

Aixd no obstant, I'accident del
Prestige no és tan sols una colpi-
dora mala noticia, sind un cas del
qual podem aprendre i del qual
tenim I'obligacié d'aprendre.
Aquest és I'esperit positiu i decidit
del Nunca Mais i aquesta és, tal
com ja hem dit, la intenci6 de la
present guia.
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EL QUE SABEM

| EL QUE HEM D'APRENDRE

Després de la catastrofe del
Prestige sabem més del que sabi-
em i som més conscients que
encara ignorem moltes coses que
ens caldria saber. | d'aquestes
constatacions i interrogants en
neix I'exigéncia de canvis a molts
nivells, des dels acords internacio-
nals fins als habits personals quo-
tidians.

En primer lloc, I'accident del
Prestige obliga a reconéixer que,
malgrat els nombrosos prece-
dents, no es prenen mesures efec-
tives de prevencié. El 'principi de
precaucié’, acceptat en tot un
sequit de tractats internacionals,
obliga a garantir els nivells de
proteccid i seguretat idonis per
evitar danys, fins i tot en cas de
dubte sobre si aquests es poden
produir. L'aplicacié d'aquest prin-
cipi significa protegir-se davant la
possibilitat que passi alguna des-
gracia minimitzant els riscos, per
exemple restringint el transit de

La indeterminacid legislativ
en aigles internacionals
suposa una contradiccid entre
el comprol

dels paisos en
la prevel e la contamin:
ci6 i la seva incapacitat per
prohibir maniobres de vaixells
que comportin risco

risc davant de costes sensibles, o
establint ports refugi en indrets
estratégics. Ben al contrari del
que succeeix: no sols no s'ideen
noves i millors maneres de preve-
nir danys, sind que a la practica es
tolera una trampa organitzada, la
bandera de conveniéncia, que
permet incomplir les lleis vigents
amb total impunitat, i possibilita la
navegacié de vaixells en condi-
cions precaries.

El vessament del Prestige forma
part d'un context de fons en el
qual els interessos economics
entorn el petroli repten la legali-
tat. Aquest context és forca des-
conegut per part de la ciutadania
en general i per aixd és molt
important aprofitar fets com
aquest naufragi per aprofundir en
el seu coneixement.

A més de la prohibicié de les
banderes de conveniéncia, caldria
adoptar altres mesures, com ['exi-
géncia de responsabilitat solida-
ria entre el naviler, I'armador i el
fletador, I'aplicacié del principi
"qui contamina paga" i la con-
templacié en el dret maritim
dels riscos ambientals maritims i
costaners.

En segon lloc, el desastre del
Prestige ens demostra que, mal-
grat els nombrosos precedents
d'accidents similars, no sabem
que cal fer quan es déna el cas, ni
ens hem dotat dels mitjans neces-
saris per fer front al vessament
un cop ha succeit. Hem de saber
més bé com actuar millor. Per
no tornar a caure en la improvisa-
ci6, que sempre es basa en crite-
ris poc contrastats, cal planificar
I'emergéncia adoptant protocols
d'actuacié ben fonamentats i
posant a punt els mitjans ade-
quats per dur-los a terme. Aixd
inclou férmules per mesurar I'a-
fectacié que permetin I'establi-
ment de prioritats a I'hora d'orga-
nitzar el treball i d'assignar recur-
sos. Tot plegat obliga a posar més
interés i més diners en la impres-
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cindible recerca cientifica i téc-
nica destinada a millorar el conei-
xement i a aportar directrius per
alaintervencié.

Tothom sap que qualsevol acci-
dent amb vessament de petroli té
conseqiieéncies gravissimes. Per
aixo, justament, sembla ingenu
I'intent d'ocultar o minimitzar els
fets i el seu efecte. Per contra,
pot resultar greu negar-ne les
greus consegiiéncies socials,
economiques i ecoldgiques, sobre-
tot per part dels poders publics.

En aquest mateix sentit, sabem
que un accident d'aquest tipus no
és un "desastre natural" resultat
de la fatalitat. Interpretar-lo com a
tal porta a no analitzar-ne com cal
ni les causes, derivades de I'in-
compliment de les garanties de
sequretat, ni la correccid de les
decisions preses un cop el proble-
ma es presenta, ni les responsabi-
litats en ambdés aspectes.

També sabem que la catastrofe
del Prestige és una d'aquelles que
tenen efectes ecoldgics i socioe-
condmics a llarg termini. Aixd vol
dir que no ens podem despreocu-
par de fer-ne el seguiment i de
cercar respostes adequades a les
situacions que es van presentant.
Després d'una primera intervencié
per pal-liar els efectes immediats
cal contemplar un llarg periode
de progressiva recuperaci6 que
segurament requerira actuacions
de rehabilitacio, tant pel que fa als
ecosistemes naturals com al con-
text socioeconomic. També vol dir
que el desastre té uns costos difi-
cils d'avaluar i que, en tot cas, és
obvi que van molt més enlla de la
recollida del chapapote i de les
indemnitzacions. Hi ha pérdues
ecologiques, paisatgistiques, psi-
cologiques, estétiques... impossi-
bles de traslladar a I'escala
monetaria perd que han de ser
explicitament reconegudes i degu-
dament avaluades per no ignorar
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el veritable preu d'aquesta mena
de naufragis.

Un altre aspecte que forneix ele-
ments d'aprenentatge és la res-
posta ciutadana davant la catas-
trofe. Espectacular i generosa en
la mobilitzacié per a I'ajuda imme-
diata, va produir un allau de
voluntariat disposat a anar a
Galicia a fer el qué fos. Aquest
fenomen admirable ha generat
profitoses llicons sobre la neces-
saria planificacié i coordinacié
del treball voluntari i sobre I'0p-
tima organitzacié dels dispositius
i dels recursos materials per tal
que el resultat sigui una coopera-
ci6 efectiva i eficient. Des d'un
altre punt de vista, és bo conside-
rar el problema de la persisténcia
en el temps d'aquesta resposta
ciutadana que, en un procés tan
llarg, és natural que es vagi refre-
dant. Col-lectivament ens hem de
fer conscients que la lluita sos-
tinguda és imprescindible per
evitar que un desastre similar es
torni a repetir.

El sinistre del Prestige, estreta-
ment vinculat a I'explotaci6 dels
recursos petrolers, ens condueix
també a valorar la conveniéncia o
no d'usar les limitades reserves
de petroli com a font d'energia.
Per una banda, el petroli té multi-
ples aplicacions més especifiques

- Cal, en primer lloc, I'exigéncia
publica de I'estricte compliment
de la legalitat internacional

 Cal, també, valorar imparcial-
ment i obertament, la idoneitat
de les decisions preses per fer
front al problema i extreure'n
aprenentatges per establir un
patré d'actuacié en possibles
incidents futurs

iinteressants, ja que és la matéria
primera per a I'obtencié de gran
quantitat de productes. Per una
altra, el seu Us com a combustible
té efectes secundaris, ja que exer-
ceix influéncia directa en el canvi
climatic.

Les bones alternatives energéti-
ques han de cercar-se en el camp
de les energies renovables, que
ens hem d'esforcar en potenciar i
difondre. El biodiésel, I'energia
solar o I'edlica, sén tecnologica-
ment i econdomicament viables
perd encara poc conegudes. A
més, ara per ara han de competir
en una situacio de desavantatge a
causa d'un sistema fiscal que no
repercuteix els costos ambientals i
no internalitza el preu de les
marees negres, el canvi climatic,
els residus radioactius, la carrera
armamentistica i les guerres pro-
vocades per mantenir el control
sobre els jaciments petrolers.

Finalment, sera bo visualitzar
que entre el naufragi del Prestige
i la nostra vida diaria existeix un
prim, perd solid, fil conductor. En
la complexa panoramica que ens
hem esforcat en descriure hi ha
un component principal: el model
de desenvolupament basat en un
increment constant del consum. |
és innegable que aguest model es
configura a tots nivells, també al
nivell de les opcions individuals
i familiars. Ens hem de convén-
cer que des de casa nostra
podem incidir positivament en
qlestions que, per la seva com-
plexitat i caire universal, semblen
inabastables.

Treballar per afavorir un canvi
cultural i de model que aposti
decididament per I'estalvi, I'efi-
ciéncia i les energies renovables,
obre un immens i engrescador
camp d'actuacid, un camp on, per
altra banda, abunden les proves
que demostren que fer-ho, és
possible.
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APRENENTATGES PER
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ALGUNES BONES IDEES | RECURSOS

Consells practics per estalviar energia i aigua a la llar.
Barcelona: Institut Catala d'Energia, 1993.14 p.
Destinat a tots els publics, atil tant per a cases parti-
culars com per a centres de tot tipus.

Desplacar-se millor dins la ciutat. Barcelona: Autoritat
del Transport Metropolita, 2002. [54] p.

Analitza la problematica de la mobilitat a les grans
ciutats i descriu bones practiques d'arreu del mon.

Ecotrel. Sistema d'informacid per aplicacions de les
energies renovables en el medi urba. Barcelona:
Ajuntament. [CD-Rom]

ECOTREL és una eina que ofereix solucions técniques
sobre les energies renovables (implantacid,
instal-lacions, cost, experiéncies existents)

Eficiéncia energética. Barcelona: Institut Catala
d'Energia. 1992- . Mensual

Cada ndmero inclou un tema monografic amb una
visié global i amb exemples de Catalunya.

En bici per la ciutat. [Barcelona:] Amics de la Bici,
2002.7 f.
Fitxes molt practiques amb consells per als ciclis tes.

Fitxes de sostenibilitat. Barcelona: Ajuntament
Col-lecci6 de fitxes amb exemples de bones prac-
tiques relacionades amb la sostenibilitat a Barcelona.
N’'hi ha diverses dedicades a I'energia i a la mobilitat
sostenible.

Guia per a ['estalvi energétic. Guies d'educacié
ambiental nim. 13. Barcelona: I'Ajuntament, 2003
Guia realitzada per Ecologistes en Acci6 de Catalunya
en conveni amb I'Ajuntament, que proposa consells i
orientacions practiques per reduir el consum d'ener-
gia en la vida quotidiana

La mobilitat sostenible, Guies d’educacié ambiental
num. 3.. Barcelona: I'Ajuntament, 2000

Idees per a moure'ns millor i fer del carrer un entorn
més acollidor

LLORET | ORRIOLS, A.; VIRGILI, P. Una teulada foto-
voltaica a I'Ajuntament. Barcelona: Mediterrania,
2001.16 p. [Col-leccié:] Ciutat i natura, ndm. 25.
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Llibret il-lustrat sobre I'energia solar fotovoltaicaila
instal-lacié a I'Edifici Nou de I'Ajuntament de
Barcelona.

MIRALLES, J.; MASSANES, R. Factor 4. Perspectiva
ambiental. 1998, nim. 13. Barcelona: Associacié de
Mestres Rosa Sensat, Fundacid Terra, 1995-.
[Suplement de la Revista Perspectiva Escolar].
Recomanacions per fer més eficient I'is de I'energia
sense perdre qualitat de vida.

Mobilitat sostenible i segura. Barcelona: Associaci6
per a la Promocié del Transport Public, 1995-.
Revista monografica.

Pacte per la mobilitat: Barcelona.Barcelona:
Ajuntament de Barcelona. Via Pablica, 2000.

En el marc del “Pacte per la mobilitat” s’han publicat
fins a la data d'avui cinc volums: 0. Pacte per la mobi-
litat, 1. Moure's a peu per Barcelona, 2. A Barcelona,
sense el meu cotxe: elements per a la reflexié i I'accié
al'escola, 3. El camf escolar i 4. La xarxa basica de
circulacié de la ciutat de Barcelona.

(Tots): quaderns d'educacié ambiental. Energies reno-
vables [monografic]. Nim. 8 (abril 1994). Barcelona:
Centre Unesco de Catalunya.

(Tots): quaderns d'educacié ambiental. Eficiéncia
energética [monograficl. Ndm. 14 (novembre 1994).
Barcelona: Centre Unesco de Catalunya.

1 PER SABER-NE MES:

CENTRE DE RECURSOS BARCELONA SOSTENIBLE
Carrer Nil Fabra, 20 baixos

08012 Barcelona

Tel. 93 237 47 43

Fax. 93 237 08 94

Correu-e: recursos@mail.bcn.es

Web: http://www.bcnes/mediambient

Horari:

De dilluns a divendres

de 9:30 a14:00 - 16:30 a 20:00 h.
Dissabtes d'11:00 a 13:30 h.



ELS CONTINGUTS D'AQUEST DOCUMENT
HAN ESTAT ELABORATS AMB EL SUPORT
DE LA SEGUENT BIBLIOGRAFIA | PAGINES WEB.

REFERENCIES BIBLIOGRAFIQUES

- Diari El Pais

- Diari La voz de Galicia

- La crénica negra del Prestige. GOMEZ L., ORDAZ P. Madrid: El Pais; 2003

- Educacié ambiental en temps de catastrofes GUIX 293. Barcelona 2003.

- Nunca mdis SUSO DE TORO. Ed. Peninsula. Barcelona. 2003.

- Hidrogen solar PRESPECTIVA AMBIENTAL 27. Fundacié TERRA. Barcelona. 2003.

- L'estat del mén. BROWN, L.; FLAVIN, C.; FRENCH, H..., Worldwatch Institut. Centre Unesco de Catalunya.
- Signes vitals. BROWN, L.; RENNER, M.; HALWEIL, B.; Worldwatch Institut. Centre Unesco de Catalunya.

INTERNET

- http://www.sodepaz.org/Arcadi%200liveres.pdf

Informaci6 general de la trama d'interessos politics i economics.

- http://www.le-cedre.fr/fr/prestige/fichiers/propositions_sp.pdf

Le Cedre. Centre de documentacié per la investigacié i I'experimentacié sobre la contaminacié
accidental de les aigles (Franga)

- http://www.cetmar.org/web/documentacion/mareas_negras.htmite
Centro tecnoldgico del Mar (Fundacién CETMAR)

- http://csicprestige.iim.csic.es/

Centro Superior de Investigaciones Cientificas.

- http://www.usc.es/uscmn/

Universidad de Santiago de Compostela.

- http://www.accede.org/prestige/prestige.htm

Recull d'informacions i enllagos.

- http://www.upc.es/mediambient/eventual/galicia.html

Universitat Politécnica de Catalunya (informaci6 cientifico-técnica)

- http://www.upc.es/univers/galicia.html

Universitat Politécnica de Catalunya (informacié practica sobre el voluntariat)
- http://magno.uab.es/fas/galicia.ntm

Universitat Autonoma de Barcelona.

- http://www.seo.org/2002/prestige

Informacié de I'organitzacié Seobirdlife.

- http://www.bcn.es/narcismonturiol/ambiental/Prestige/elviatge
Informaci6 de I'experiencia de I'lESM Narcis Monturiol.
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